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project A16 Rotterdam op hoofdlijnen vastgelegd. Daarbij zijn afspraken gemaakt 
over de inpassing van het project en de financiën om het project mogelijk te maken.  
 
In mei 2013 heeft de minister van Infrastructuur en Milieu op basis van de 
Trajectnota/MER het standpunt bekend gema akt omtrent de oplossingsrichting voor 
het project A16 Rotterdam .2  

 
In de planuitwerkingsfase is het standpunt over de TN/MER verder uitgewerkt tot 
een Ontwerp -Tracébesluit.  
 
Op 25 september 2015 is het Ontwerp -Tracebesluit (OTB) A16 Rotterdam  ter visie 
gelegd.  Tot en met 5 november 2015 kon een ieder een zienswijze indienen . De 
zienswijzen en de reactie daarop zijn verwerkt in de Nota van Antwoord. In het 
geval de zienswijzen aanleiding gaven tot het wijzigen van het Ontwerp -
Tracébesluit, dan is dit verwe rkt in het Tracébesluit.  
 
In oktober 2015 heeft de minister van Infrastructuur en Milieu  aanvullende 
afspraken gemaakt met de regio omtrent de inpassing van de A16 Rotterdam in de 
omgeving. Deze afspraken zijn vastgelegd in een Inpassingsovereenkomst (d.d . 30 
oktober 2015), een addendum daarop (d.d. 6  november 2015) en op de bij de 
overeenkomst behorende Afsprakenkaart. De afspraken uit de 
Inpassingsovereenkomst en het addendum zijn opgenomen in het Tracébesluit.  
 
Daarnaast zijn in het Tracébesluit enkele optimalisaties verwerkt ten opzichte van 
het Ontwerp -Tracébesluit. Voorgaande aanpassingen hebben geleid tot het 
Tracébesluit A16 Rotterdam.  
 
Voorliggend rapport maakt onderdeel uit van dit Tracébesluit A16 Rotterdam.  

1.2  Het Tracébesluit  
 
Het Tracébesluit (TB ) A16 Rotterdam ziet op het mogelijk maken van een snelweg 
A16  ter hoogte van Rotterdam noord. Het Tracébesluit geeft de ruimtelijke 
uitwerking van het besluit en legt het ruimtebeslag vast. Ten behoeve van het 
besluit zijn ook de gevolgen voor de omgeving  in beeld gebracht voor het verder 
uitgewerkte ontwerp.  
 
In de onderliggende onderzoeken worden de landschappelijke en milieueffecten van 
de voorgenomen ingreep beschreven en eventueel benodigde mitigerende en 
compenserende maatregelen. Het Tracébesluit b estaat uit de besluittekst, de 
detailkaarten en de toelichting met bijbehorende bijlagen. Realisatie van de A16 
Rotterdam is gepland in de periode 2017 -2021.  Het jaar van openstelling is 2022.  

1.3  Doelstelling Natuurtoets  
 
Voorliggende Natuurtoets is onderdeel  van de planuitwerking TB A16 Rotterdam. Dit 
deelrapport levert de relevante milieu - informatie vanuit het thema natuur voor het 
TB. De belangrijkste uitgangspunten, resultaten en conclusies van het deelrapport 
zijn in de toelichting op het Tracébesluit opg enomen.   
 

 
2  In november 2013 heeft de minister van Infrastructuur en Milieu besloten geen tol te heffen op de nieuwe 
 snelweg , (brief d.d. 4 november 2013 met kenmerk IENM/BSK -2013/257221) .  
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afbeelding 2. 3. De maximaal toegestane rijsnelheid op de weg bedraagt 100 km/u. 
In de toelichting bij het Tracébesluit is een gedetailleer de beschrijving  opgenomen . 
 
Afbeelding 2.3. Ontwerp A16 Rotterdam  

 
(Bron: website Rijkswaterstaat )  

Gecombineerde ligging N209  
Juist ten zuiden van de Zweth splitst de A13 in A13 Overschie en A16 Rotterdam. 
De A16 Rotterdam buigt af naar het oosten om ev enwijdig aan het vliegveld door te 
lopen. De bocht ligt op een dijklichaam ( afbeelding 2.3 , bij 1).  Vanaf de A13 tot aan 
de Ankie Verbeek Ohrlaan (bij 7) volgt het tracé het verloop van de bestaande 
Doenkade (N209). De A16 wordt hier gecombin eerd met de N2 09 (afbeelding 2.3 , 
onderdeel A). De A16 bestaat tussen de A13 en de aansluiting N471 uit 2x3 
rijstroken  (afbeelding 2.3 , tussen 1 en 4), en tussen de aansluiting N471 en AVO -
laan uit 2x3 rijstroken en een weefvak (afbeelding 2.3 , onderdeel tussen 4 en 7) .  

Akoestisch landschap  
Tussen de HSL (afbeelding 2.3 , bij 4) en de Bergweg -zuid wordt de weg 
landschappelijk ingepast via grondwallen aan weerszijden van de weg (afbeelding 
2.3 , onderdeel B). Deze grondwallen geven zowel vanuit de  omgeving als vanaf de 
sne lweg een groen en landschappelijk beeld. Deze wijze  van inpassing komt verder 
ook de leefbaarheid in de omgeving ten goede , omdat de wallen ook een 
geluidswerend effect hebben.  

Lage Bergse Bos , A16  in halfverdiepte tunnel  
Ter hoogte van de Bergweg Zuid buigt de weg af naar het  zuiden om aan te sluiten 
op het Terbregseplein.  De A16 bestaat op dit deel uit 2x2 rijstroken. Tussen de 
Bergweg -zuid  en de Rotte ligt de A16 Rotterdam in een circa 2,2 kilometer lange 
tunnel (afbeelding 2. 3, onderdeel C). Ter  plaa tse van de passage van de Bergweg -
zuid / Grindweg en de Rotte ligt deze tunnel vrij diep onder maaiveld en d aartussen, 
ter hoogte van het Lage Bergse Bos, half ingegraven. Na de Rotte komt de snelweg 
weer bovengronds en sluit met een fly -over aan op de A16  ter hoogte van he t 
Terbregseplein (afbeelding 2.3 , bij 9)  en via aansluitingsbogen op de A20 .  
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Passages  
De N471, Landscheiding, de Hogesnelheidslijn, de Randstadrail, de President 
Rooseveltweg de spoorlijn Rotterdam Utrecht en het knooppunt Terbregseple in 
worden bovenlangs gepasseerd. Het te realiseren recreaduct,  de Ankie Verbeek 
Ohrlaan, de Bergweg -zuid , de Rotte ban ddreef  en beide Rottekades worden 
onderlangs gepasseerd.  

Aansluitingen onderliggend wegennet  
De bestaande verbindingen blijven gehandhaafd met uitzondering van de 
Ommoordse weg . Aansluitingen worden gerealiseerd op de Vliegveldweg, N471 
(Doenkadeplein), Ankie Verbeek Ohrlaan, Terbregseweg en de Hoofdweg (zie  
afbeelding 2.4).  
 
Afbeelding 2.4. Aansluitingen A16 Rotterdam op onderliggend wegennet  

 
 
Bovenwettelijke inpassings maatregelen  
Voortvloeiend uit de inpassingsovereenkomst zijn ten opzichte van het ontwerp -
Tracébesluit meerdere inpassingsmaatregelen toegevoegd. Zo is ter hoogte van het 
Schiebroekse Park een recreaduct opgenomen, om  dit park en de stad Rotterdam te 
verbinden met de Noordas, en de Vlinderstrik in het bijzonder. In het kader van de 
regionale Saldo Nul ambitie zijn bij de Oude Bovendijk,  kruising N471 / Randstadrail 
/ HSL en in het Terbregseveld geluidschermen verhoogd e n in de Boterdorpse polder 
schermen toegevoegd. De hoogteligging van de tunnel door het Lage Bergse bos is 
4m verlaagd, waardoor deze halfverdiept komt te liggen en de tunnelmond in het 
Terbregseveld verder naar het zuiden zal worden verlegd tot ca. 100 me ter voorbij 
de 2e kwelsloot.  

2.2.2  Relatie met Programma Noordas  
 
In de omgeving van het project A16 Rotterdam  worden verschillende  plannen 
ontwikkeld en projecten uitgevoerd. Een groot deel van deze  plannen is al 
vastgesteld en een deel wordt nog voorgelegd  ter  besluitvorming.  Al deze plannen 
zijn gebundeld in het programma De Noordas.   
 
Programma Noordas  
Het project A16 Rotterdam  ligt in het gebied van het programma  Noordas. Met de 
Noordas wordt het gebied  aangeduid aan de noordrand van Rotterdam. Het 
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programma  bevat te oorspronkelijk  een groot aantal met elkaar samenhangende 
projecten  op het gebied van woningbouw, bedrijventerreinen,  bereikbaarheid, 
openbaar vervoer en groen. Het gebied  verbindt de grote groengebieden 
Rottemeren en Hof van  Delfland met elkaar. H et programma vormt het 
overkoepelende  ruimtelijke plan voor de totstandkoming van het  samenhangende 
beeld van het project A16 Rotterdam  en de omgeving.  Eind 2009 is het programma 
Noordas door de gemeenten  Rotterdam en Lansingerland, de provincie Zuid -Holland 
en de stadsregio Rotterdam vastgesteld.  
 
Begin 2011 is de visie  geactualiseerd. De nadruk is toen meer komen te liggen op  
het ontwikkelen van groene verbindingen tussen de  Rottemeren en Hof van Delfland 
en goede verbindingen  met de aangrenzend e stad.  Daartoe zijn ondermeer 
inrichtingsplannen vastgesteld voor de Polder Schieveen en de Vlinderstrik. Voor de 
Boterdorpse polder en het Terbregseveld lopen nog planontwikkelingen.  
 
Afsprakenkaart  
In de af sprakenkaart (zie afbeelding 2.5 ) is vastgele gd, hoe de ontwikkelingen 
vanuit programma Noordas in afstemming met de aanleg van de A16 Rotterdam 
worden vormgegeven. De afsprakenkaart vormt voor de inpassing van de snelweg 
het referentiekader. Voor de originele versie van deze kaart wordt naar het 
Landschapsplan  (bijlage J van het TB)  verwezen.  
 
Afbeelding 2. 5 . Afsprakenkaart  

 
 

2.3  Beschrijving thematische raakvlakken  

2.3.1  Raakvlakken met projecten in de omgeving  
 
Voor het thema natuur zijn er zowel relevante raakvlakken met regionale 
ontwikkelingen, waaronder infrastructurele projecten, als met lokale projecten die 
van invloed zijn op de inrichting in en rond het plangebied.  
 
Infrastructurele projecten zijn van in vloed op de verkeersstromen op het 
aansluitend wegennet. De veranderingen in verkeersintensiteit op het wegennet als 
gevolg van de aanleg van de A16 Rotterdam hangen hiermee samen.  
Door een verandering in het aantal verkeersbewegingen kunnen stikstofemiss ies 
lokaal toe -  of afnemen en dit kan tot effecten op beschermde natuurwaarden leiden 
door vermesting en verzuring. Projecten worden meegenomen als zijnde autonome 
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ontwikkeling, wanneer deze zo goed als zeker worden gerealiseerd. Cumulatie van 
effecten met  andere MIRT wegenprojecten die nog in uitvoering zijn, is reeds 
ondervangen door opname van die wegen en wegaanpassingen in de 
modelberekeningen. Ook de toekomstige Blankenburgverbinding -  verbinding tussen 
de A15 en A20 -  is in de modelberekeningen meege nomen.  
 
In en rond het plangebied kunnen lokale ontwikkelingen direct van invloed zijn op 
de natuurwaarden ter plaatse van het toekomstige tracé. Aan de noordzijde van het 
plangebied bestaat het gebied grotendeels uit een open (agrarisch) landschap. Hier 
zijn op verschillende plekken natuur -  en recreatiegebieden in ontwikkeling (zie 
afbeelding 2. 6). Naast de ontwikkeling van natuur -  en recreatie in deze polders is in 
de Boterdorpse Polder (aansluitend aan Park de Polder, zie afbeelding 2. 6) 
woningbouw gepla nd. Ten noorden van de Vlinderstrik wordt tevens een 
Bedrijvenpark (Oudeland) ontwikkeld.  
 
Afbeelding 2. 6 . Natuur -  en recreatiegebieden in de omgeving van het tracé 
         A16 Rotterdam  

 
 
De ontwikkeling van deze natuur -  en recreatiegebieden valt eveneens onder het 
Programma De Noordas. De aansluiting van het project A16 Rotterdam  op deze 
regionale projecten, is voor het thema Natuur relevant. Zo zal in het kader van het 
project A16 Rotterd am  waterberging worden gerealiseerd parallel aan de weg, die 
ook voor de natuurwaarden in de Vlinderstrik relevant is. Wanneer hier beschermde 
soorten voorkomen heeft dit gevolgen op de relevante effecten in het kader van de 
Flora en faunawet.  
 
Verder is het uitgangspunt dat bestaande ecologische verbindingen gehandhaafd 
blijven, wat eveneens relevant is in de beoordeling van effecten of beschermde 
soorten in het gebied. Daarnaast is in het geval van mitigerende of compenserende 
maatregelen (bijvoorbeeld b omencompensatie) aansluiting gezocht bij plannen van 
de regio.  

2.3.2  Raakvlakken met andere milieustudies  
 
Om tot een oordeel te komen welke effecten op natuurwaarden optreden als gevolg 
van het project A16 Rotterdam  zijn gegevens en resultaten uit de andere 
mil ieustudies binnen dit project gebruikt.  
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Afbeelding 3.1. Ligging plangebied ten opzichte van                 
          Natuurbeschermingswet 1998 - gebied en  in de omgeving 7  

 

3.3  Effectafbakening  

3.3.1  Aanlegfase  

Oppervlakteverlies  
In de aanlegfase (van 2017 tot 2021) kunnen effecten optreden als gevolg van de 
aanlegwerkzaamheden van het geplande tracé. Het plangebied ligt echter op meer 
dan 5 km afstand van Nbw 1998 -gebieden (zie afbeelding 3.1). Van ruimtelijke 
effecten, zoals vern ietiging of versnippering, binnen Nbw 1998 -gebieden is dus geen 
sprake.  
 
Wel kan er echter sprake zijn van externe werking  door oppervlakteverlies buiten 
Nbw 1998 -gebieden. Dit is het geval wanneer binnen het p lan gebied leefgebied van 
soorten aanwezig is,  dat van essentieel belang is voor het behalen van het 
instandhoudingsdoel  voor een soort binnen een  Nbw 1998 -gebied . Dit is 
bijvoorbeeld het geval wanneer er sprake is van een sterke (foerageer)relatie tussen 
het habitat in het  plan gebied en de aanwezighe id van de soort binnen het Nbw 
1998 -gebied.  Een dergelijke relatie is mogelijk aanwezig voor de lepelaars afkomstig 
uit de kolonie in het N atura 2000 -gebied Voornes Duin. Het foerageergebied van de 
lepelaars strekt zich uit over een groot gebied, waarbij d e vogels uit het Voornes 
Duin met name in de polders van Midden -Delfland hun voedsel zoeken  (Haskoning 
Nederland BV, 2015 ) . Oppervlakteverlies is daarom een relevant effecttype.  

Vermesting en verzuring  
Door inzet van materieel en lokaal werkverkeer kan spr ake zijn van een tijdelijke 
toename van stikstofemissie. Toenames in stikstofemissies leiden tot een grotere 
atmosferische stikstofdepositie, wat resulteert in een extra opname van stikstof 
door de vegetatie. Dit kan vermesting tot gevolg hebben of tot een  verhoogde 

 
7 Voor een vergroting van deze afbeelding, zie bijlage A.  
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omzet van stikstofverbindingen leiden waarbij verzuring optreedt. Hierdoor kan de 
soortensamenstelling van een vegetatie -  of habitattype veranderen of de kwaliteit 
van een vegetatie -  of habitattype teruglopen. Dit kan een negatief effect hebben op 
de staat van instandhouding van een habitattype of op het leefgebied van soorten 
die van dat vegetatie -  of habitattype afhankelijk zijn.  
 
Het project A16 Rotterdam  is een ingrijpend en langdurig project, waarbij zowel ter 
plaatse van het plangebied als daarbuiten sprake is van de inzet van groot materieel 
en bouwverkeer. Het project A16 Rotterdam  ligt echter in een dichtbevolkt gebied 
waar de verkeersintensiteit op de huidige wegen al hoog ligt en waar sprake is van 
hoge depositiewaarden. Het plangebied zelf ligt tevens op grote afstand van Nbw 
1998 -gebieden (meer dan 5 km, zie afbeelding 3.1). Uit ervaringen met 
stikstofmodellering blijkt dat een bijdrage van stikstofdepositie bij uitvoer van een 
project op een afstand van enkele kilometers al verwaarloo sbaar is.  
Vanwege de grote afstand van het plangebied tot Nbw 1998 -gebieden (meer dan 5 
km) is een toename van stikstofdepositie op deze gebieden als gevolg van de 
werkzaamheden ter plaatse van het plangebied tijdens de aanlegfase uitgesloten.  
 
Bouwverkee r zal echter ook voor extra verkeersbewegingen buiten het plangebied 
zorgen  (ordegrootte 1 .000 tot 2 .000 mvt/etmaal) . Hierbij kan gedacht worden aan 
de aan -  en afvoer van mens en materieel over snelwegen en provinciale wegen. 
Deze extra verkeersbewegingen leiden tot een tijdelijke toename van 
stikstofemissies op grotere afstand van het plangebied. Vanwege de hoge 
verkee rsintensiteit op het aangrenzende wegennet (ordegrootte >100 .000 
mvt/etmaal) zijn de effecten van de (tijdelijke) inmenging van bouwverkeer 
gerelateerd aan het project A16 Rotterdam , op de lokale en regionale wegen, gering 
ten opzichte van de huidige verke ersintensiteit. Deze tijdelijke bijdrage zal minder 
groot zijn dan de (berekende) bijdrage van het netwerkeffect in de gebruiksfase. 
Voor de gevolgen van deze netwerkeffecten wordt daarom verwezen naar de 
beoordeling in het kader van de gebruiksfase.  

Vers toring  
De werkzaamheden kunnen tevens verstoring door geluid, licht, trilling en optische 
verstoring veroorzaken. Hiervan reiken de effecten van geluid het verst. 
Heiwerkzaamheden zijn hierbij het meest geluidsintensief en een toename van 
geluidsbelasting kan tot honderden meters ver verstoring veroorzaken. Door de 
afstand van meer dan 5 km tot het dichtstbijzijnde Nbw 1998 -gebied en de 
tussenliggende infrastructuur en bebouwing, is echter van directe verstorende 
effecten als gevolg van de aanlegwerkzaamhed en geen sprake.  
Wel kan er sprake zijn van externe werking door verstoring van ( foerageergebied 
van )  soorten, wanneer binnen het p lan gebied leef -  of foerageer gebied van soorten 
aanwezig is, dat van essentieel belang is voor het behalen van het 
instandhoud ingsdoel  voor een soort binnen een  Nbw 1998 -gebied . Zoals beschreven 
onder het effecttype oppervlakteverlies geldt  dit voor de lepelaars uit Voornes Duin.  
 
Extra verkeersbewegingen op het omliggende wegennet als gevolg van een 
toename door bouwverkeer kunn en ook leiden tot een toename aan geluidsbelasting 
verder van het plangebied. Voor habitat -  en vogelsoorten is echter pas sprake van 
een merkbare (meer dan 1 dB 8) geluidstoename bij een verkeerstoename van meer 
dan 20% (DeBlauwe, 2006). Omdat het bouwverke er gebruik zal maken van de 

 
8  Voor mensen geldt dat een toename van minder dan 1 dB onhoorbaar is. Voor zoogdieren wordt van een 
 vergelijkbare gevoeligheid uitgegaan, maar het gehoor van de meeste vogels is vaak minder goed ontwikkeld 
 dan dat van zoogdieren, inclusief de mens. Geluidstoenames van minder dan 1 dB worden daarom als 
 verwaarloosbaar beschouwd.   
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snelwegen en provinciale wegen, waarop in de huidige situatie al sprake is van een 
hoge verkeersintensiteit (honderdduizenden voertuigen per etmaal op de 
snelwegen, tienduizenden voertuigen per etmaal op de provinciale wegen) za l alleen 
door extra bouwverkeer geen 20% toename optreden. Effecten als gevolg van 
verstoring door bouwverkeer buiten het plangebied  zijn daarom niet aan de orde.  

Overige effecten  
Door de grote afstand van het plangebied tot Nbw 1998 -gebieden en de 
tussen liggende infrastructuur en steden zijn effecten op water en bodem, zoals 
verdroging, vernatting, verzilting en verzoeting, als gevolg van de werkzaamheden 
niet relevant. Effecten op Nbw 1998 -gebieden in de aanlegfase zijn daarom niet aan 
de orde.  

3.3.2  Gebruiksf ase 
 
In de gebruiksfase kunnen effecten optreden als gevolg van de ingebruikname van 
het nieuwe tracé en als gevolg van netwerkeffecten door een verandering in 
verkeersstromen op het aansluitende wegennet. Verkeerstoenames kunnen leiden 
tot een toename van  stikstofemissies en een toename van de verstorende werking 
van verkeer.  

Vermesting en verzuring  
Door het project A16 Rotterdam  zal er een snelweg aangelegd worden, deels in 
nieuw gebied, deels in gebied waar nu sprake is van een provinciale weg. Deze 
vera ndering kan tot een zodanig toename van verkeersbewegingen leid en ter 
plaatse van het nieuwe tracé, dat de effecten als gevolg van emissietoenames ver 
kunnen reiken. Het dichtstbijzijnde Natura 2000 -gebied ligt echter op 9 km afstand. 
Daardoor zijn directe  effecten als gevolg van verkeersbewegingen op het nieuwe 
tracé uitgesloten.  
 
Het project A16 Rotterdam  zal echter ook invloed hebben op de verkeersstromen op 
het aansluitende wegennet. Daar waar als gevolg van de aanleg van de A16 
Rotterdam sprake is van een verhoging van de verkeersintensiteit, leiden de 
toenames in verkeer tot een toename van stikstofemissies. Een toename van 
stikstofemissies kan leiden tot verzuring en vermesting, met mogelijk negatieve 
gevolgen voor stikstofgevoelige habitattypen in Nb w 1998 -gebieden langs het 
wegennetwerk. De reikwijdte van deze effecten als gevolg van de verkeerstoenames 
op het nieuwe tracé en het aansluitende wegennet worden vastgesteld in de 
effectbepaling.  

Verstoring  
Verkeerstoenames kunnen verstorende effecten tot gevolg hebben. Evenals is 
vastgesteld in de aanlegfase reikt van deze verstorende effecten geluid het verst. 
Verkeersgeluid kan een negatief effect hebben op habitat -  en vogelsoorten. Een 
toename van verkeer slawaai kan dieren belemmeren in het waarnemen van 
relevante signalen van soortgenoten, prooien of predatoren. Hierdoor kan de 
sterftekans toenemen, leefgebied ongeschikt raken of het broedsucces dalen.  

Verstoring in de directe omgeving van het plangebied  is alleen relevant wanneer 
sprake is van externe werking. Dit is het geval wanneer binnen het plangebied leef -  
of foerageergebied van verstoringsgevoelige soorten aanwezig is, dat van essentieel 
belang is voor het behalen van het instandhoudingsdoel voor een soort binnen een 
Nbw 1998 -gebied. Zoals beschreven in §3.3.1 geldt dit mogelijk voor de lepelaars 
uit Voornes Duin. Verstoring door geluid is voor deze soort in de gebruiks fase echter 
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geen relevant effecttype. De lepelaar is tijdens het foerageren met name gevoelig 
voor verstoring door plotselinge  harde geluiden van bijvoorbeeld motorboten, 
vliegtuigen of mensen (Krijgsveld, 2008). Plotselinge harde geluiden zijn in de 
gebruiksfase echter niet aan de orde, wanneer sprake is van monotoon 
verkeersgeluid. Het feit dat lepelaars in polder Schieveen foerageren dat naast de 
huidige A13 en vliegveld Rotterdam -The Hague airport is gelegen, getuigt al van 
hun beperkte verstoringsgevoeligheid. Lepelaars jagen verder voornamelijk op zicht 
en op tast. Een toename va n verkeersgeluid leidt er daarom ook niet toe dat het 
zoeken naar voedsel voor de lepelaar belemmerd wordt. De effecten van geluid op 
het instandhoudingsdoel voor lepelaars wordt voor de gebruiksfase daarom niet 
verder beoordeeld.  
 
Door toenames van meer dan 20% motorvoertuigen per etmaal kunnen merkbare 
veranderingen optreden in geluidsbelasting voor faunasoorten. Als gevolg van het 
project A16 Rotterdam  zijn er aanzienlijke veranderingen in verkeersintensiteit op 
het aansluitende w egennet te verwachten. Daar waar Nbw 1998 -gebieden nabij 
wegen met grote verkeerstoenames liggen kan een toename van de 
geluidsbelasting binnen het gebied optreden. Hierdoor kunnen habitat -  of 
vogelsoorten waarvoor een instandhoudingsdoel geldt binnen een gebied verstoring 
ondervinden. Verstoring door geluid is daarom een relevant effecttype in de 
gebruiksfase.  

Overige effecten  
In de gebruiksfase is geen sprake van overige effecten, zoals verdroging, 
vernatting, verzilting en verzoeting, als gevolg van de i ngebruikname van de A16 
Rotterdam. Overige effecten op Nbw 1998 -gebieden in de gebruiksfase zijn daarom 
niet aan de orde.  

3.4  Effectbepaling  
 
In de effectafbakening is vastgesteld dat  in en in de directe nabijheid van het 
plangebied alleen effecten op Nbw 1998 -gebieden op kunnen treden indien sprake is 
van externe werking. In dat geval kunn en de  effecten door oppervlakteverlies of 
verstoring  worden veroorzaakt . Daarnaast kunnen in de gebruiksfase effecten 
optreden als gevolg van verkeerstoenames op het nieuwe t racé en het aansluitende 
wegennet. Deze verkeerstoenames kunnen leiden tot effecten van vermesting en 
verzuring en verstoring als gevolg van geluid. In deze paragraaf wordt de reikwijdte 
van deze effecten vastgesteld.  

3.4.1  Aanlegfase  

Oppervlakteverlies  
Om inzic htelijk te maken wat het effect is  op het foerageergebied van de lepelaars 
uit N atura 2000 -gebied Voornes Duin (externe werking), is het areaal ruimtebeslag 
van A16 Rotterdam op het agrarisch grasland binnen Polder Schieveen bepaald. Er 
is hierbij van uit  gegaan dat, ter plaatse van het toekomstige wegdek, het areaal 
grasland permanent vernietigd wordt . Dit betreft ongeveer 11  ha.  

Verstoring  
Tijdens de aanlegfase vindt  er grondwerk (onder andere toepassing voorbelasting), 
betonwerk en heiwerk plaats langs de  Schieveensedijk en bij de aansluiting van de 
A13 op de A16 Rotterdam. Van deze werkzaamheden heeft heien de hoogste 
bronsterkte (gemiddeld 126 dB(A)) en reikt het geluid tevens het verst. Bij een 
afstand van 400 meter tot de bron is de geluidsbelasting te r plaatse nog 60 dB(A) 
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(Kenniscentrum Infomil, 2014). Daarna neemt de geluidsbelasting per eenheid 
afstand nog maar zeer geleidelijk af.   

3.4.2  Gebruiksfase  

Vermesting en verzuring  

Methode  
Om het studiegebied voor de reikwijdte van de effecten van stikstofdeposi tie op 
natuur door het gebruik van de A16 Rotterdam te kunnen bepalen, is in beeld 
gebracht waar als gevolg van het project een toename in verkeersintensiteit per 
etmaal plaatsvindt op de wegdoorsnede 9 op basis van verkeerscijfers 
(netwerkafbakening).  
 
De veranderingen in verkeersintensiteit zijn berekend voor het toetsjaar 2023. Dit is 
1 jaar na openstelling van de weg. De toe -  en afnames worden bepaald door de 
intensiteiten in de projectsituatie (d.i. autonome situatie inclusief de uitvoering van 
het pro ject) ten opzichte van de autonome situatie in datzelfde jaar vast te stellen .  
 
Voor de stikstofberekeningen is vervolgens gebruik gemaakt van de meest recente 
versie van AERIUS ®  Calculator , namelijk versie 2015.1 . Hierin zijn de  laatste 
wetenschappelijke inzichten met betrekking tot depositieberekeningen, zoals de 
meest recente inzichten in  de effectieve depositiesnelheid, emissiefactoren en 
achtergronddepositie , verwerkt.  
 
In kader van de Programmatische Aanpak Stikstof (PAS) zijn in de PAS -
gebiedsanalyses knelpunten als gevolg van stikstofdepositie onderzocht en zo nodig 
herstelstrategieën uitgewerkt voor Natura 2000 -gebieden met stikstofgevoelige 
habitattypen. Informatie u it deze PAS -gebiedsanalyses wordt hieronder gebruikt om 
effecten te analyseren. Daarnaast word en de achtergronddepositie waarden  bepaald 
met  AERIUS ®  Monitor 2015 . Hiervoor is het jaar 201 5 gehanteerd . Autonoom wordt 
de achtergronddepositie geacht te dalen,  waardoor 201 5 ook als worst -case kan 
worden gezien.  

Effectbepaling  
De netwerkafbakening is weergegeven in afbeelding 3.2 (en 3.3), waarbij wegen 
met een substantiële verkeerstoename als gevolg van het project zijn weergegeven 
ten opzichte van de Nbw 1998 -gebieden in de omgeving. Op basis van de 
netwerkafbakening als gevolg van een verandering van de verkeersintensiteiten 1 
jaar na openstelling, wordt vervolgens de verandering in stikstofdepositie als gevolg 
van het project bepaald. Dit gebeurt niet alleen voor 2023 (1 jaar na openstelling) 
maar ook voor 203 0 (8 jaar na openstelling). Het jaar 2030 volgt uit het feit dat d it 
het verste toekomstjaar is waarmee AERIUS ®  kan rekenen . Daarnaast wordt h et 
jaar 203 0 meegenomen om ook de toekomstige effecten van het project op de 
langere termijn in beeld te brengen. Dit biedt inzicht in het mogelijk verder toe -  of 
afnemen van de stikstofdepositie (langere tijd) na openstelling.  
 
De mate van depositie is afhankelijk va n de afstand tot de bron. Dit betekent dat de 
hoogste concentraties direct naast de weg optreden en met een toenemende 
afstand tot de weg de depositie als gevolg van het verkeer daarna snel afneemt. 
Voor de Nbw 1998 -gebieden die direct naast of in de nabij heid van het afgebakende 
 
9  Een weg bestaat door gaans uit twee rijrichtingen en meerdere rijbanen. De doorsnede van de weg is dus de 
 beide rijrichtingen en eventuele rijstroken per rijrichting. Bij een knooppunt worden bij de doorsnede van de 
 weg de op -  en afritten betrokken ter hoogte van de aansluit ing op de weg.  
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wegennet liggen is met een vlakdekkende berekening de stikstofdepositie als gevolg 
van het project in beeld gebracht (zie afbeelding 3.2 en 3.3). Voor verder weg 
gelegen gebieden zijn rekenpunten voor stikstofdepositie op de grens van het 
gebied gelegd die het dichtst bij de weg ligt. Op deze wijze is gecontroleerd of hier 
een toename in stikstofdepositie als gevolg van het project te verwachten is.  
 
Afbeelding 3.2 en 3.3 geven voor stikstofdepositie de projectbijdrage in 
respectie velijk 2023 en 203 0 weer. Hieruit blijkt dat in  de Natura 2000 -gebieden 
Boezems Kinderdijk, Hollands Diep en Biesbosch sprake is van toenames van 
stikstofdepositie als gevolg van het project. Daarnaast is zichtbaar  hoe met een 
toenemende afstand tot de bro n de stikstofdepositie tot 0 mol N/ha/jaar afneemt . 
De effecten van stikstofdepositie op de gebieden Boezems Kinderdijk, Biesbosch, en 
Hollands Diep worden in de effectbeoordeling nader bepaald.  
 
Afbeelding 3.2. Projectbijdrage stikstofdepositie in gebied langs het      
         afgebakende wegennet en op randen van verderaf gelegen  
         gebied in 2023 10  

 
 
  

 
10   Voor een vergroting van deze afbeelding, zie bijlage A.  
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Afbeelding 3.3. Projectbijdrage stikstofdepositie in gebied langs het      
          afgebakende wegennet en op randen van verderaf gelegen  
          gebied in 203 0 11  

 

Verstoring door geluid  

Methode  
Alvorens de effecten van verstoring door geluid op natuur door de ingebruikname 
van de A16 Rotterdam te kunnen bepalen, moet in beeld gebracht worden waar als 
gevolg van het project een toename in verkeersintensiteit optreedt. Evenals voor 
stikstof zijn op basis van de verkeerscijfers de veranderingen in 
verkeersintensiteiten tussen de autonome situatie en de plansituatie vastgesteld. 
Het uitgangspunt bij de beoordeling van het te onderzoeken netwer keffect voor 
geluid is dat het verkeer op hoofdwegen en onderliggende wegen door het project 
met niet meer dan 20% mag toenemen. Wanneer de verkeersgroei als gevolg van 
het project in het zichtjaar 2032 (10 jaar na openstelling 12 ) ten opzichte van de 
autono me situatie in datzelfde jaar beneden de 20% blijft, is sprake van een 
verwaarloosbare toename (minder dan 1 dB) van het geluid als gevolg van het 
project.   

Effectbepaling  
In afbeelding 3.4 zijn de wegen rondom het plangebied aangegeven waarop sprake 
is va n een verkeerstoename van meer dan 20%. Omdat van de toenames op de 
lokale wegen aan de zuidzijde van de Nieuwe Maas vanuit verkeerskundig oogpunt 
niet met zekerheid uitgesloten kan worden dat dit project gerelateerde toenames 

 
11      Voor een vergroting van deze afbeelding, zie bijlage A.  
12   Er wordt een blijvende toename van verkeer verwacht met een steeds verdere toename van geluidsbelasting. 
 2032 als zi chtjaar is daarmee een worst - case scenario om vast te stellen of er effecten van toenames in 
 geluidsbelasting zullen optreden.  
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betreffen, worden deze locati es zekerheidshalve in de effectbeoordeling 
meegenomen.  
 
De wegen met een projectgerelateerde verkeerstoename van meer dan 20% in 
2032 liggen allemaal relatief dicht bij het plangebied. Op het nieuwe tracé vindt 
vanzelfsprekend een grote verkeerstoename pla ats. De percentuele toename ten 
opzichte van de autonome situatie is in afbeelding 3.4 zichtbaar voor die delen waar 
in de huidige situatie ook verkeer aanwezig is (Doenkade en Terbregseplein). Verder 
vinden toenames van >20% alleen plaats op enkele lokale  wegen in en rond 
Rotterdam.  
 
Enkele lokale wegen in Krimpen aan de IJssel en Hoogvliet liggen respectievelijk in 
de nabijheid van Beschermd Natuurmonument Huys ten Donck en Natura 2000 -
gebied Oude Maas (zie afbeelding 3.4), maar de verkeersintensiteiten zijn zeer 
gering. De grootste verkeerstoename op deze wegen betreft een toename van 2 
naar 13 verkeersbewegingen per etmaal, wat nog steeds gelijk is aan minder dan 1 
beweging per uur. Vanwege deze zeer lage verkeersintensiteit zijn de effecten van 
de >20%  verkeerstoename op de geluidsbelasting verwaarloosbaar en dus zijn 
effecten op Nbw 1998 -gebieden als gevolg van geluidstoename uitgesloten.  
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Afbeelding 3.6. Projectbijdrage stikstofdepositie op Biesbosch, Boezems   
          Kinderdijk, Hollands Diep en Huys ten Donck 16  in 203 0  

 

3.5.1  Boezems Kinderdijk  
 
Het Natura 2000 -gebied Boezems Kinderdijk is circa 332 hectare groot en ligt in de 
provincie Zuid -Holland. Dit gebied is op 30 december 2010 definitief aangewezen als 
Natura 2000 -gebied onder de Vogelrichtlijn (Ministerie van EL&I, 2010).  

Gebiedsbeschrijv ing  
Boezems Kinderdijk omvat de hoge boezems van de Nederwaard, de Overwaard en 
Nieuw -Lekkerland alsmede delen van de aangrenzende polders Blokweer en Nieuw -
Lekkerland (Gebiedendatabase Synbiosys, 201 6). De boezems bestaan uit open 
water, riet -  en zeggemoe rassen, ruigten, grienden, struwelen en boezemkaden. De 
polders bestaan uit wei -  en hooilanden, doorsneden door sloten. De boezemkanalen 
zijn tussen 1365 en 1370 gegraven met als doel de afwatering van de 
Alblasserwaard te verbeteren. Omstreeks 1740 zijn d e hoge boezems gesticht. Dit 
zijn in feite omkade gedeelten van de polders Blokweer en Nieuw -Lekkerland. In de 
hoge boezems werd het water tijdelijk opgeslagen om van daaruit geloosd te 
worden op de Lek. Het gebied is een belangrijk broedgebied voor purper reiger, 
zwarte stern en snor en is van enig belang als broedgebied voor het porseleinhoen. 
Daarnaast is het gebied van enige betekenis als overwinterings -  en rustgebied voor 
smient, krakeend en slobeend.  
  

 
16   Huys ten Donck wordt als Beschermd Natuurmonument hier niet verder besproken. De effectbeoordeling vindt in 
 hoofdstuk 5 plaats.  
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Instandhoudingsdoelen  
In het aanwijzingsbesluit Natura 2000 voor Boezems Kinderdijk zijn 
vogelrichtlijnsoorten opgenomen, waarvoor een instandhoudingsdoel geldt 
(Ministerie van EL&I, 2010). In tabel 3.1 staan de vogels met hun bijbehorende 
instandhoudingsdoelen vermeld.  
 
Tabel 3.1. De instandhoudingsdoe len voor de aangewezen doelsoorten    
       (broedvogels en niet - broedvogels) voor het Natura 2000 gebied  
       Boezems Kinderdijk  
code  nederlandse 

naam  
SVI 
landelijk  

doelstelling 
oppervlakte  

doelstelling 
kwaliteit  

doelstelling 
populatie  

broedvogels  

A029  Purperreiger  --  =  =  75 pr  
A119  Porseleinhoen  --  =  =  1 pr  
A197  Zwarte Stern  --  >  >  40 pr  
A292  Snor  --  =  =  9 pr  
niet - broedvogels  

A050  Smient  +  =  =  3700  
A051  Krakeend  +  =  =  90  
A056  Slobeend  +  =  =  30  
SVI 
landelijk  

Landelijke staat van instandhouding ( --  zeer ongunstig; -  matig gunstig, + 
gunstig)  

 =  Behoudsdoelstelling  
 >  Verbeter -  of uitbreidingsdoelstelling  

Effectbeoordeling stikstof  
Uit de AERIUS ®  analyse blijkt dat a ls gevolg van het project A16 Rotterdam  er  in 
Boezems Kinderdijk  een depositietoename plaats vindt van  tussen 0, 1 -  0, 5 mol 
N/ha/jaar (zie afbeelding 3.5 en 3.6). In tabel 3.2 is voor zowel 2023 als 2030 de 
depositie in de referentiesituatie en de projectsituatie weergegeven , evenals het 
grootste projecteffect. Hieruit blijkt dat de A16 Rotterdam een maximale toename 
van  0,21 mol N/ha/jaar in 2023 en 0,31 mol N/ha/jaar in 2030 op Boezems 
Kinderdijk veroorzaakt (zie tabel 3.2).  
 
Tabel 3.2. Stikstofdepositie op Boezems Kinderdijk door ingebruikname   
      A16  (2023 en 203 0 )  

1 jaar na openstelling (2023)  8  jaar na openstelling ( 203 0 )  

mol N/ha/jaar  mol N/ha/jaar  

referentie -  
situatie  

project -
situatie  

projecteffect  referentie -  
situatie  

project -
situatie  

projecteffect  

21 ,04  21 ,24  0, 21  21 ,06  21 ,38  0, 31  

 
De vogelsoorten waarvoor instandhoudingsdoelen gelden voor Boezems Kinderdijk, 
zijn soorten van natte natuurgebieden met habitats in (beschutte) open wateren 
(smient, krakeend, slobeend) en moerasgebieden (purperreiger, porseleinhoen, 
zwart stern en snor).  De broed -  en foerageerbiotopen van purperreiger, snor en 
porseleinhoen kunnen in enige mate beïnvloed worden door stikstofdepositie, omdat 
moerasgebieden kunnen verruigen als gevolg van vermesting. De kwaliteit van deze 
moerasgebieden is echter maar zeer beperkt afhankelijk van atmosferische 
stikstofdepositie ( Provincie Zuid -Holland , 2015b ).  
Boezems Kinderdijk is voornamelijk op rijke klei -  en veengronden gelegen, 
waardoor de aanwezige vegetatie weinig stikstofgevoelig is. Verder zijn met name 
grondwaterstand en inundatie (in de winter) bepalend voor het voorkomen en de 
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kwaliteit van de (riet) vegetatie (Bal et al. 2001). Mogelijke verruiging wordt , 
bijvoorbeeld , teruggedraaid of beperkt door inundatie van de rietvegetatie. Zo zijn 
ruigtesoorten, zoals pitrus, niet bestand tegen volledige inundatie. Tevens is van 
soorten als porseleinhoen, slobe end, krakeend en smient vastgesteld dat de soorten 
het ook goed doen in niet -stikstofgevoelige leefgebieden (Ministerie van EZ, 2015), 
waaruit blijkt dat stikstofdepositie ansich niet relevant is voor het voorkomen van 
deze soorten. Op basis van deze aspec ten is geconcludeerd dat het behalen van het  
instandhoudingsdoel voor deze vogelsoorten niet afhankelijk is van (de effecten 
van) stikstofdepositie ( Provincie Zuid -Holland , 2015b ).  

Zwarte stern  
Voor zwarte stern geldt een uitbreidings -  en verbeteringsdoel stelling, maar er is 
sprake van een negatieve trend in het aantal broedparen. Voor deze soort is 
stikstofgevoelig leefgebied in Boezems Kinderdijk aanwezig in de vorm van 
Kamgrasweide en Bloemrijk weidevogelgrasland van het zand -  en veengebied 
(Lg10). Dit leefgebied is gelegen binnen polder Blokweer en wordt beheerd door 
Staatsbosbeheer (zie afbeelding 3.7). Op basis van stikstofberekeningen blijkt dat 
ter plaatse van een smalle strook van dit leefgebied aan de zuidelijke rand van 
Boezems Kinderdijk sprake is van een overschrijding van de KDW van dit type 
leefgebied ( Provincie Zuid -Holland , 2015b ). Volgens bijlage 3 van het Programma 
Aanpak Stikstof (Min isterie van EZ, 2015) maakt de aangewezen soort geen of 
marginaal gebruik van het aanwezige stikstofgevoel ige leefgebied. Zwarte stern 
foerageert met name ook buiten de Natura 2000 -begrenzing ( Provincie Zuid -
Holland , 2015b) . Het Natura 2000 -gebied Boezems Kinderdijk is daarom niet 
opgenomen in het PAS -programma ( zie bijlage 3 van Min isterie van  EZ, 2015). 
Sign ificant negatieve effecten als gevolg van de extra stikstofdepositie door het 
project A16 Rotterdam  zijn daarom uit gesloten.  
 
Afbeelding 3.7. Begrenzing van het Natura 2000 - gebied Boezems       
            Kinderdijk Blauw (154 ha): Vogelrichtlijngebied; Groen    
            (177 ha): Vogelrichtlijngebied en Beschermd          
            natuurmonument (Gebiedendatabase Synbiosys, 201 6 )  
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Conclusie  
Het Natura 2000 -gebied Boezems Kinderdijk is niet aangewezen als PAS -gebied. De 
toename van maximaal 0, 3 mol/ha/jaar als gevolg van het project A16 Rotterdam  
leidt  dan ook niet tot aantasting van de natuurlijke kenmerken van het leefgebied 
van de zeven vogelsoorten , waarvoor het gebeid is aangewezen . (Significant ) 
negatieve effecten op de instandhoudingsdoele n van deze soorten zijn daarmee 
uitgesloten .  

3.5.2  Biesbosch  
 
Het Natura 2000 -gebied De Biesbosch is een Vogel -  en Habitatrichtlijngebied. Het 
gebied is op 4 juli 2013 definitief aangewezen als Natura 2000 -gebied (Ministerie 
van EZ, 2013a).  

Gebiedsbeschrijving  
De Biesbosch was eeuwenlang een uitgestrekt zoetwatergetijdengebied. Het gebied 
ligt deels in de provincie Noord -Brabant en deels in de provincie Zuid -Holland 
(Gebiedendatabase Synbiosys, 201 6). Na de afsluiting van het Volkerak in 1960 en 
het Haringvliet in 1970 viel het getij terug van gemiddeld 2 meter naar enkele 
decimeters. Het gebied bestaat uit drie delen: de Sliedrechtse en Dortsche 
Biesbosch ten noorden van de Merwede en de Brabantse Biesbosch ten zuiden 
ervan. Alleen in de Sliedrechtse Biesbosch r esteert nog een getijdeverschil van 
ongeveer 70 centimeter door de open verbinding met de Oude Maas.  
 
De Biesbosch bestaat uit een groot aantal eilanden en kreken, die grotendeels zijn 
begroeid met wilgenbos. Dit zijn in het verleden grienden geweest, maar  nadat het 
hakhoutbeheer is gestopt zijn de grienden doorgeschoten tot wilgenbos. Na het 
afgenomen getij is de soortensamenstelling in deze bossen veranderd. Zo zijn er 
door de verdroging onder andere grote oppervlakten met ruigteplanten ontstaan. 
Ook de h erintroductie van de bever heeft effect op de structuur van de 
wilgenbossen. De laatste jaren vindt er een snelle groei van de beverpopulatie 
plaats. Door het eten en omknagen van bomen ontstaan er open plekken. Het 
wilgenbos wordt afgewisseld door struwel en, ruigten, rietlanden en graslanden. De 
natte ruigten en vochtige graslanden vormen een geschikt leefgebied voor de 
Noordse woelmuis. De grootte van het gebied en de afwisseling van ruigten met 
water maken het gebied tevens geschikt voor de meervleermuis  en verschillende 
soorten bosvogels, doortrekkende en overwinterende watervogels en viseters. De 
Biesbosch lag in het verleden op de belangrijkste route voor trekvissen. Deze trek 
werd nu echter belemmerd door de sluiting van de Haringvlietdam. Voor deze 
soorten als fint, elft, zalm, zeeprik, rivierprik, paling en spiering is het van belang 
dat de Haringvlietdam voor een gedeelte openstaat om geen belemmering te 
vormen in de trek van deze vissen.  
 
Ook komen er in het gebied verschillende soorten graslanden en hooilanden voor. 
Staatsbosbeheer streeft naar uitbreiding van de begroeiingen van bijvoorbeeld het 
weidekervelhooiland. Door langdurige, jaarlijkse toepassing van hooibeheer 
verandert hier voormalig intensief gebruikt grasland geleidelijk in de beoogde 
habitattypen. Een recente ontwikkeling is tevens dat veel poldergebieden van de 
Biesbosch worden omgevormd tot extensieve landbouwgrond en natuur.  

Instandhoudingsdoelen  
In het aanwijzingsbesluit Natura 2000 zijn habitattypen en doelsoorten opgenomen, 
waarv oor een instandhoudingsdoel geldt (Ministerie van EZ, 2013a). In tabel 3.3 
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staan de habitattypen en doelsoorten met hun bijbehorende instandhoudingsdoelen 
vermeld.  
 
Tabel 3.3. De instandhoudingsdoelen voor de aangewezen habitattypen, -   
      soorten en vo gels (broedvogels en niet - broedvogels) voor het   
      Natura 2000 gebied Biesbosch  
code  nederlandse 

naam  
SVI 
landelijk  

doelstelling 
oppervlakte  

doelstel -
ling 
kwaliteit  

doelstel -
ling 
populatie  

Habitattypen  

H3260B  

Beken en rivieren 
met waterplanten 
(grote 
fonteinkruiden)  

-  =  =    

H3270  Slikkige 
rivieroevers  -  >  >    

H6120  *Stroomdalgrasland
en --  >  =    

H6430A  Ruigten en zomen 
(moerasspirea)  +  =  =    

H6430B  Ruigten en zomen 
(harig wilgenroosje)  -  >  =    

H6510A  
Glanshaver -  en 
vossenstaarthooilan
den (glanshaver)  

-  =  >    

H6510B  

Glanshaver -  en 
vossenstaarthooilan
den (grote 
vossenstaart)  

--  >  =    

H91E0A  

*Vochtige alluviale 
bossen 
(zachthoutooibosse
n)  

-  =(<)  >    

H91E0B  
*Vochtige alluviale 
bossen (essen -
iepenbossen)  

--  >  >    

Habitatsoorten  

H1095  Zeeprik  -  =  =  >  

H1099  Rivierprik  -  =  =  >  

H1102  Elft  --  =  =  >  

H1103  Fint  --  =  =  >  

H1106  Zalm  --  =  =  >  

H1134  Bittervoorn  -  =  =  =  

H1145  Grote 
modderkruiper  -  =  =  =  

H1149  Kleine 
modderkruiper  +  =  =  =  

H1163  Rivierdonderpad  -  =  =  =  

H1318  Meervleermuis  -  =  =  =  

H1337  Bever  -  =  =  =  

H1340  *Noordse woelmuis  --  >  >  >  

H1387  Tonghaarmuts  -  >  >  >  

Broedvogels  

A017  Aalscholver  +  =  =  310  
A021  Roerdomp  --  >  >  10  
A081  Bruine Kiekendief  +  =  =  30  
A119  Porseleinhoen  --  >  >  9 
A229  IJsvogel  +  =  =  20  
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code  nederlandse 
naam  

SVI 
landelijk  

doelstelling 
oppervlakte  

doelstel -
ling 
kwaliteit  

doelstel -
ling 
populatie  

A272  Blauwborst  +  =  =  1300  
A292  Snor  --  =  =  130  
A295  Rietzanger  -  =  =  260  
Niet - broedvogels  

A005  Fuut  -  =  =  450  
A017  Aalscholver  +  =  =  330  

A027  Grote Zilverreiger  +  =  =  10 foer/ 60 
slaap  

A034  Lepelaar  +  =  =  10  
A037  Kleine Zwaan  -  =  =  10  

A041  Kolgans  +  =  =  1800 foer/ 
34200 slaap  

A043  Grauwe Gans  +  =  =  2300  

A045  Brandgans  +  =  =  870 foer/ 
4900 slaap  

A050  Smient  +  =  =  3300  
A051  Krakeend  +  =  =  1300  
A052  Wintertaling  -  =  =  1100  
A053  Wilde eend  +  =  =  4000  
A054  Pijlstaart  -  =  =  70  
A056  Slobeend  +  =  =  270  
A059  Tafeleend  --  =  =  130  
A061  Kuifeend  -  =  =  3800  
A068  Nonnetje  -  =  =  20  
A070  Grote Zaagbek  --  =  =  30  
A075  Zeearend  +  =  =  2 
A094  Visarend  +  =  =  6 
A125  Meerkoet  -  =  =  3100  
A156  Grutto  --  =  =  60  
SVI 
landelijk  

Landelijke Staat van Instandhouding ( --  zeer ongunstig; -  matig gunstig, + 
gunstig)  

 =  Behoudsdoelstelling  
 >  Verbeter -  of uitbreidingsdoelstelling  
 =(<)  Ontwerp -aanwijzingsbesluit heeft 'ten gunste van' formulering  
*  Voor een naam: prioritaire soort of habitattype;  
foer  Doelstelling populatie met betrekking tot foerageergebied  
slaap  Doelstelling populatie met betrekking tot rustgebied/slaapplaatsen  

Effectbeoordeling stikstof  

Habitattypen  
In tabel 3.4 zijn de kritische depositiewaarden (KDW) voor de aangewezen 
habitattypen in het Natura 2000 -gebied Biesbosch weergegeven. De 
stikstofgevoelige habitats zijn grijs gemarkeerd.   
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De meeste stikstofgevoelige habitattypen bevinden zich in het noordoosten van de 
Biesbosch (zie afbeelding 3.9).  Uit afbeelding 3.10  blijkt er één locatie  te zijn  waar 
sprake is van een overschrijding van de kritische depositiewaarde. Het betreft het 
gebied met habitattype H6510A glanshaver -  en vossenstaarthooilanden (subtype 
glanshaver)  in het noord oost en van de Biesbosch. Volgens de PAS -gebiedsanalyse 
(RVO & S BB, 2015) en AERIUS ®  Monitor zijn de andere, in  de Biesbosch aanwezige , 
stikstofgevoelige habitattypen  niet overbelast.  
 
Afbeelding 3.9. Globaal overzicht van de ligging van stikstofgevoelige     
         habitattypen in de Biesbosch  

  
Uit de AERIUS ®  analyse blijkt dat a ls gevolg van het project A16 Rotterdam  er  in de 
gehele Biesbosch  een maximaal projecteffect plaats vindt van  ongeveer 5  mol 
N/ha/jaar  in 2023 en 6,5 mol N/ha/jaar  in 2030 (zie tabel 3. 5). De grootste 
stikstoftoenames als gevolg van het  project A16 Rotterdam  vinden plaats door een 
toename van verkeer op de A16. Vlak langs de A16 is de depositie het hoogste (zie 
afbeelding 3.5 en 3.6) . Op deze plekken zijn echter geen (zoekgebieden voor) 
stikstofgevoelige habitattypen aanwezig.  
 
Tabel 3. 5 . Stikstofdepositie op Biesbosch door ingebruikname A16       
      Rotterdam  (2023 en 2032)  
habitattype  1 jaar na openstelling (2023)  8  jaar na openstelling (203 0 )  

 mol N/ha/jaar  mol N/ha/jaar  

  referentie -  
situatie  

project -
situatie  

projecteffect  referentie -  
situatie  

project -
situatie  

projecteffect  

allen  916,27  921,30  5,03  939,04  932,52  6,52  

H6510B  0,00  0,00  0,00  0,00  0,00  0,00  
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Afbeelding 3. 10 . Overschrijding van de KDW van habitattype H6510A     
         glanshaver -  en vossenstaarthooilanden (subtype       
         glanshaver ; oranje )  in het noordoosten van de Biesbosch  
 

 
 
De gegevens uit AERIUS Monitor voor het stikstofgevoelige habitattype H6510B 
tonen aan dat het gebruik van de A16 Rotterdam zowel 1 als 8 jaar na openstelling 
tot een afname in stikstofdepositie ten opzichte van de referentie situatie  leidt  (zie 
tabel 3.6) . Ondanks de toename van stikstof op de Biesbosch  door de A16 
Rotterdam is er echter alsnog spra ke van een blijvende daling van stikstofdepositie 
in dit gebied richting de toekomst.  
 
Tabel 3. 6 . Maximale stikstofdepositie op glanshaver -  en             
      vossenstaarthooilanden (grote vossenstaart; H6510B ) in      
      Biesbosch  
Monitor 2015  Monit or 2023  Monitor 2030  
mol N/ha/jaar  mol N/ha/jaar  mol N/ha/jaar  
1490,25  1353,92  1289,16  

 
Verder van de A16 nemen de depositietoenames met afstand snel af. Op basis van  
de AERIUS ®  analyse  blijkt dat ter plaatse van de stikstofgevoelige habitattypen  in 
het noordoosten van de Biesbosch (zie afbeelding 3.8) de stikstofdepositie al tot 0 
mol N/ha/jaar is gedaald  (zie afbeelding 3.5 en 3.6) . Het stikstofgevoelige 
habitattype dat het meest nabij de A16 is gelegen, betreft H6510B glanshaver -  en 
vossenstaart hooilanden (subtype g rote vossenstaart ) . Het projecteffect op di t 
habitattype betreft 0 mol N/ha/jaar (zie tabel 3.5). Er is dan ook  geen sprake van 
een depositietoename als gevolg van het project op de meest stikstofgevoelige 
habitattypen in het noordoost en van de Biesbosch . 
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Ondanks  de zeer beperkte stikstoftoenames door het project zijn  (significant) 
negatieve effecten op de habitattypen met een instandhoudingsdoel in de Biesbosch  
uitgesloten . 

Habitat -  en vogelsoorten  
Voor de Biesbosch zijn tevens instand houdingsdoelen aangewezen voor 
verschillende habitat -  en (broed)vogelsoorten. De stikstofgevoeligheid van deze 
soorten in de Biesbosch, hangt niet alleen af van het type leefgebied van deze 
soorten en de stikstofgevoeligheid van dat leefgebied maar ook van  de functie die 
dat leefgebied voor de soort vervuld en het voorkomen in de Biesbosch. Voor wat 
betreft de habitatsoorten waarvoor in de Biesbosch een instandhoudingsdoel geldt, 
zijn bittervoorn, roerdomp, bruine kiekendief, zeearend, visarend, grutto, ijs vogel 
en pijlstaart in meer of minder mate stikstofgevoelig (Ministerie van LNV, 2008, RVO 
& SBB, 2015 ).  
 
Voor grutto en pijlstaart geldt dat de instandhoudingsdoelen al ruimschoots gehaald 
zijn en bovendien maken beide soorten in de Biesbosch gebruik van habitats die niet 
stikstofgevoelig zijn of tegen vermesting bestand zijn vanwege regelmatige 
overstroming ( RVO & SBB, 2015 ). Ook voor bittervoorn (aantallen onbekend), 
roerdomp en ijsvogel (met aantal respectievelijk 7 en 10 in 2012 nog onder het  
instandho udingsdoel) en zeearend en visarend (fluctuerende aantallen (website 
Sovon, 201 6)) , geldt dat de leefgebieden waarvan de soort gebruikt maakt in de 
Biesbosch niet stikstofgevoelig zijn.  
 
De bruine kiekendief maakt in tegenstelling tot de hierboven genoemd e soorten wel 
gebruik van stikstofgevoelige habitattypen in de Biesbosch. Het effect komt voort uit 
het verruigen van graslanden, waardoor de beschikbaarheid aan prooien voor de 
bruine kiekendief verminderd, omdat deze in ruigtes minder goed te vinden zijn . De 
trend van de bruine kiekendief is stabiel over de afgelopen jaren, maar ligt met iets 
meer dan 2 0 paar onder het gewenste niveau (website Sovon, 201 6). Verdere groei 
van de populatie wordt in de huidige situatie al beperkt door de aanwezigheid van 
vee l ruigtes. Die ruigten zijn echter het gevolg van het wegvallen van het getij na 
uitvoering van de Deltawerken en ze hebben niets te maken met de stikstofdepositie 
(RVO & SBB, 2015 ). Gedeeltelijk herstel van het getij door opening van de 
Haringvlietsluizen  in de nabije toekomst zal de verruiging afremmen en mogelijk 
deels terugdraaien. Ook worden in het beheerplan maatregelen genomen, 
vooralsnog experimenteel, om lokaal ruigten geschikter te maken, bijvoorbeeld door 
het plaggen van ruigtes. Of met deze maat regelen de doelstelling voor bruine 
kiekendief gehaald zal worden is nog onzeker. Stikstofdepositie is hierin echter niet 
de beperkende factor. Daarbij bevinden alle, in de Biesbosch aanwezige, 
stikstofgevoelige habitattypen zich buiten de invloedsfeer van  de A16 Rotterdam. 
Het project is  daarom niet van invloed op het behalen van de doelen van de bruine 
kiekendief in de toekomst.  

Conclusie  
De stikstofdepositietoename in de Biesbosch als gevolg van het project A16 
Rotterdam  heeft geen (significant) negatiev e effecten op de natuurlijke kenmerken 
van het Natura 2000 -gebied Biesbosch.  

3.5.3  Hollands Diep  
 
Het Hollands Diep is het water tussen Biesbosch en Haringvliet, op de grens van 
Zuid -Holland en Noord -Brabant (Ministerie van EZ, 2013b). Op 4 juli 2013 is het 
Hollands Diep definitief aangewezen als Natura 2000 gebied. Het gebied is in zijn 
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geheel aangewe zen onder de Vogelrichtlijn, terwijl enkele voormalige grienden en 
gorzen op de noordoever beschermd zijn onder de Habitatrichtlijn.  

Gebiedsbeschrijving  
Het peil op het Hollands Diep wordt beïnvloed door de Haringvlietsluizen en de 
bovenstroomse stuwen (G ebiedendatabase Synbiosys, 201 6). Na afsluiting van het 
Haringvliet is het Hollands Diep snel zoet geworden. Als gevolg van de veranderde 
abiotische omstandigheden kwamen ruigtekruiden sterk op. Een groot deel van de 
gorzen wordt begraasd met koeien en paa rden. Een ander gevolg van de 
veranderde waterstanden en de verminderde dynamiek was het afkalven van de 
oevers, waar door onder meer de laaggelegen biezenvegetatie verdween. Om 
afkalving tegen te gaan zijn op diverse plaatsen stenen en andere beschoeiinge n 
aangelegd. Midden in het Hollands Diep ligt een baggerspeciedepot met bosschages. 
Het gedeelte van het gebied dat onder de Habitatrichtlijn is aangewezen, betreft een 
aantal platen en gorzen op de noordoever van het Hollands Diep. De Esscheplaat, 
Zeehond enplaat en Sasseplaat bestaan voor het grootste deel uit getijdengrienden 
en vloedbossen (doorgeschoten grienden), die in het verleden onder invloed 
stonden van het getij. De Oosterse slobbengorzen zijn voormalige slikken en platen, 
riet -  en grasgorzen en grienden. De Hoogezandsche Gorzen zijn buitendijkse 
grasgorzen.  
 
Het hele gebied is van belang als rust -  en foerageergebied voor ganzen en eenden. 
De oeverlanden zijn begroeid met wilgenbos, natte ruigten en 
overstromingsgraslanden en vormen een geschikt leefgebied voor de Noordse 
woelmuis. Het open water is doortrekroute voor trekvissen.  

Instandhoudingsdoelen  
In het aanwijzingsbesluit Natura 2000 zijn habitattypen en habitat -  en vogelsoorten 
opgenomen, waarvoor een instandhoudingsdoel geldt (Ministerie v an EZ, 2013b). In 
tabel 3. 7 staan de vogels met hun bijbehorende instandhoudingsdoelen vermeld.  
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Tabel 3. 7 . De instandhoudings - doelen voor de aangewezen habitattypen en 
       doelsoorten voor het Natura 2000 gebied Hollands Diep  

 

 
  

code  nederlandse 
naam  

SVI 
Landelijk  

doelstelling 
oppervlakte  

doelstel -
ling 
kwaliteit  

doelstel -
ling 
populatie  

Habitattypen  

H3270  
Slikkige 
rivieroevers   

=  =    

H6430B  
Ruigten en zomen 
(harig wilgenroosje)  

-  =  =    

H91E0A  

*Vochtige alluviale 
bossen 
(zachthoutooibosse
n)  

-  =  =    

Habitatsoorten  

H1095  Zeeprik  -  =  =  >  

H1099  Rivierprik  -  =  =  >  

H1102  Elft  --  =  =  >  

H1103  Fint  --  =  =  >   
H1106  Zalm  --  =  =  >  

H1337  Bever    =  =  =  

H1340  *Noordse woelmuis  --  >  >  >  

Broedvogels  

A034  Lepelaar    =  =  40  

A132  Kluut    =  =  2000*  

Niet - broedvogels  

A034  Lepelaar  +  =  =  4 

A041  Kolgans  +  =  =  660  

A043  Grauwe Gans  +  =  =  1200  

A045  Brandgans  +  =  =  160  

A050  Smient  +  =  =  540  

A051  Krakeend  +  =  =  230  

A053  Wilde eend  +  =  =  1900  

A061  Kuifeend  -  =  =  1300  

SVI landelijk  Landelijke Staat van  Instandhouding ( --  zeer ongunstig; -  matig gunstig, + 
gunstig)  

 =  Behoudsdoelstelling  
 >  Verbeter -  of uitbreidingsdoelstelling  

*  Voor een naam: prioritaire soort of habitattype;  
Achter een getal in de kolom omvang populatie: een regionaal doel  
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Tabel 3. 9 . Stikstofdepositie op Hollands Diep door ingebruikname van de   
       A16  (2023 en 203 0 )  

1 jaar na openstelling (2023)  8  jaar na openstelling (203 0 )  

mol N/ha/jaar  mol N/ha/jaar  

referentie -  
situatie  

project -
situatie  

projecteffect  referentie -   
situatie  

project -
situatie  

projecteffect  

451 ,45  453 ,50  2,0 6 451 ,08  453 ,42  2,33  

 
Er zijn geen instandhoudingsdoelen voor stikstofgevoelige habitattypen , of soorten 
met stikstofgevoelig leefgebied in Hollands Diep.  Dit Natura 2000 -gebied is daarom 
niet opgenomen in het PAS -programma (Min. EZ en Min. IenM, 2015, bijlage 3). 
Significant negatieve effecten op habitattypen of -soorten als gevolg van de extra 
stikstofdepositie door het project A16 Rotterdam  zijn daarom uit gesloten.  

Conclusie  
De depositietoenames als gevolg van het project A16 Rotterdam  hebben geen 
(significant) negatieve effecten op de kwalificerende soorten en habitatty pen van 
het Natura 2000 -gebied Hollands Diep.  

3.5.4  Voornes Duin (externe werking)  

Gebiedsbeschrijving  
Het Voornes Duin bestaat uit jonge duin -  en strandafzettingen met een hoog 
kalkgehalte. Het duingebied van Voorne heeft een grote variatie in landschapstypen 
en heeft daardoor een grote soortenrijkdom, zowel wat betreft flora als fauna. Het 
bestaat uit een afwisselend duingebied met twee grote duinmeren (Breede water en 
Quackjeswater) en meerdere kleine poelen, moerassen, grote oppervlaktes bos en 
struweel, dui ngraslanden en natte duinvalleien. Het is een belangrijk broedgebied 
voor twee kolonievogels van moeras: lepelaar en aalscholver. De kolonie lepelaars 
in het Quackjeswater vestigde zich in het rietmoeras in 1989. De aantallen namen 
snel toe tot ee n maximum  van 230 paren in 1998 (Gebiedendatabase Synbiosys, 
2016).  

Instandhoudingdoel lepelaars  
Voor de lepelaars in Voornes Duin geldt een instandhoudingsdoel voor het behoud 
van de omvang en kwaliteit van het leefgebied met een draagkracht voor een 
populatie van  tenminste 110 paren. Gezien de landelijk gunstige staat van 
instandhouding is behoud voldoende (Ministerie van LNV, 2008 b) . Hoewel de 
aantallen lepelaars fluctueren, ligt het aantal broedparen met een gemiddelde van 
154 broedparen in de afgelopen jaren bo ven het instandhoudingsdoel (zie 
afbeelding 3. 12 ).  
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Afbeelding 3.1 3 . Waarnemingen van foeragerende, pleisterende of rustende 
          lepelaars (rode stippen) in de omgeving van Polder     
          Schieveen  in de periode 2006 - 2016  (NDFF , 2016 )  

 
 
Hoewel is vastgesteld dat circa 11  ha grasland in Polder Schieveen permanent 
vernietigd wordt door de toekomstige ligging van het tracé, heeft dit 
oppervlakteverlies  gezien het geringe aandeel lepelaars dat hier daadwerkelijk 
foeragerend wordt waargenome n, geen negatieve gevolgen voor de instandhouding 
van de broedkolonie in Voornes Duin. Voor de lepelaars uit de populatie die hier 
mogelijk wel af en toe foerageren, blijven er in de directe omgeving voldoende 
alternatieven aanwezig, die ook kwalitatief be ter geschikt zijn als foerageergebied 
dan de randen van Polder Schieveen (zoals ook blijkt uit de verdeling in afbeelding 
3. 13 ).  
  
Daarbij geldt dat de permanente vernietiging van circa 11  ha grasland in polder 
Schieveen een worst -case benadering van de effecten op het foerageergebied 
betreft. Het foerageren vindt immers strikt gezien alleen in de poldersloten van 
Polder Schieveen plaats en niet in het hele agrarische grasland. Daarbij zijn  in de 
huidige situatie lepelaars foeragerend in wegbermen langs de A13 en de Doenkade 
aangetroffen. Op basis hiervan mag aangenomen worden dat de bermen en 
watergangen langs de toekomstige weg ook geschikt foerageergebied vormen. Tot 
slot worden in het ka der van de watercompensatie alle te dempen watergangen  
(circa 5 ha)  teruggebracht in de vorm van nieuwe watergangen en/of plas -
draszones langs de bestaande en nieuwe watergangen  (circa 9 ha) . Met name deze 
plas -draszones bieden geschikt foerageergebied voo r lepelaar. De totale 
hoeveelheid oppervlaktewater in de polder neemt daarmee toe, vanwege de 
compensatie van de verharding. Het areaal foerageergebied binnen Polder 
Schieveen dat effectief bijdraagt aan de voedselbeschikbaarheid voor lepelaars, 
neemt daar mee door de aanleg van de A16 Rotterdam ook niet af, maar toe . 

Verder  is de lepelaar tijdens het foerageren met name gevoelig voor verstoring door 
plotselinge harde geluiden van bijvoorbeeld motorboten, vliegtuigen of mensen 
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3.7  Conclusie  
 
Geen van de Natura 2000 -gebieden binnen de invloedsfe er van de wegen, waarop 
sprake is van een projectgerelateerde verkeerstoename,  ondervindt  (significant) 
negatieve effecten als gevolg van geluid -  of stikstofdepositietoename. De toenames 
als gevolg van het project zijn minimaal , in het geval van stikstofde positie zijn de 
aanwezige habitattypen en soorten ter plaatse van de depositietoenames niet of 
weinig stikstofgevoelig , of het gebied is niet opgenomen in het PAS -programma . 
Daarbij is er geen sprake van een (significant) negatief effect op in polder Schie veen 
foeragerende lepelaars uit de kolonie van Voornes Duin. Een vervolgonderzoek in de 
vorm van een Passende beoordeling is daarom niet  aan de orde.  
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4  Beschermde natuurmonumenten  

4.1  Toetsingskader  
 
Het regime voor Beschermde natuurmonumenten heeft een nationale achtergrond 
en is niet op Europees niveau vastgesteld. Hierdoor moet een afzonderlijke toetsing 
aan de beschermde waarden van het Beschermd natuurmonument plaatsvinden als 
er geen overlap met Natura 2000 is. In de toets voor een Beschermd 
natuurmonument staat een beoordeling op schadelijke effecten centraal. Vaak is de 
beoordeling lichter, temeer de wezenlijke kenmerken van een natuurmonument heel 
globaal zijn beschreven (natuurschoon of rust b ijvoorbeeld). Op basis van de 
natuurwaarden die beschreven zijn in het aanwijzingsbesluit wordt voor Beschermde 
natuurmonumenten afzonderlijk bepaald of deze waarden onderhevig kunnen zijn 
aan verstoring of vermesting als gevolg van het project A16 Rotterd am . 

4.2  Beschermd natuurmonument Huys ten Donck  
 
In de regio rondom het plangebied bevindt zich één Beschermd natuurmonument, te 
weten Huys ten Donck. Dit Beschermde natuurmonument ligt vlakbij Ridderkerk, op 
5,4 km afstand van het plangebied (zie afbeelding 3 .1).  Huys ten Donck is op 27 
september 1979 aangewezen als Beschermd natuurmonument. Het omvat een 26 
ha groot landgoed en een nabij gelegen griend, die tezamen een complex vormen 
van opgaand loofbos, struweel, hakhout, graslanden, vijvers en sloten (Minis terie 
van CRM, 1979).  

4.2.1  Gebiedsbeschrijving  
 
Het landgoed, gelegen in de gemeente Ridderkerk, wordt gekenmerkt door een 
afwisselend patroon van natuur en menselijk handelen: opgaand loofbos, struweel, 
hakhout, graslanden, vijvers en sloten. Het planten -  en d ierenleven van het 
natuurmonument is goed ontwikkeld, vooral door grote afwisseling in het gebied en 
de continuïteit en de aard van het gevoerde beheer. Belangrijke botanische waarden 
zijn vooral te vinden in de vegetatie in het bosgebied. De paddenstoelen flora is ook 
erg rijk. Bijzondere soorten worden vooral aangetroffen in lanen en op gazons bij 
oude bomen. Ook wordt er een diverse fauna aangetroffen. Het gebied was ten tijde 
van de aanwijzing belangrijk voor vogels als broedgebied (bijvoorbeeld de 
wiele waal, ijsvogel, bosuil, ransuil en boomvalk). Ook gebruiken vogels het 
landgoed als foerageer -  en rustgebied. Ook de griend die mede tot het 
natuurmonument behoort, is rijk aan vogels door de samenhang tussen de Nieuwe 
Maas, de griend en het landgoed. De g riend neemt een bijzondere positie in door de 
aanwezige getijdewerking en vormt daardoor een 
zoetwatergetijdelevensgemeenschap. Uit het oogpunt van natuurschoon is het 
natuurmonument ook van grote betekenis, door de historische aanleg, de 
gedifferentieerde  opbouw van het gebied, de samenhang tussen het landgoed, 
griend en rivier en het voorkomen van een uitzonderlijk groot aantal oude bomen 
van in -  en uitheemse soorten (Ministerie van CRM, 1979).  
 
Wezenlijke kenmerken  
Grote verscheidenheid in planten -  en dierenleven, met voorkomen van minder 
algemene tot zeldzame (paddenstoelen -  en) plantensoorten. Hiertoe behoren 
nagelkruid, speenkruid, schaduwgras, gevlekte aronskelk, bosgierstgras, boszegge, 
gulden boterbloem, klein springzaad, bosveldkers, vogelmelk, kraailook, maarts 
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4.2.4  Effectbeoordeling  
 
Uit de gegevens van AERIUS ®  Monitor  blijkt dat er in Huys ten Donck in 2023 
sprake is van een autonome daling van 162 ,55  mol N/ha/jaar  in de maximale 
stikstofdepositie . Op de langere termijn verloopt deze daling langzamer, maar er is 
alsnog sprake van een verdere afname van 69 ,27  mol N/ha/jaar 8 jaar na 
openstelling. Het projecteffect is niet van negatieve invloed op deze daling in 
stikstofdepositie.  
 
Tabel 4.2.  Maximal e stikstofdepositie in Huys ten Donck  

Monitor 2015  Monitor 2023  Verschil tov 
2015  

Monitor 2030  Verschil tov 
20 23  

mol N/ha/jaar  mol N/ha/jaar  mol N/ha/jaar  

1678,49  1515,94  162,55  1446,67  69,27  

 
Omdat er geen sprake is van een stikstoftoename als gevolg van het project ten 
opzichte van de huidige situatie, maar blijvend sprake is van een afname van 
stikstofdepositie richting de toekomst, ondervinden stikstofgevoelige soorten geen 
negatieve effecte n als gevolg van het project. Schadelijke effecten op de wezenlijke 
kenmerken van Huys ten Donck door stikstofdepositie als gevolg van het project 
A16 Rotterdam  kunnen daarmee uitgesloten worden.  

4.2.5  Conclusie  
 
In de effectbepaling is vastgesteld dat zowel 1 jaar als 8 jaar na ingebruikname van 
de A16 Rotterdam sprake is van een autonome daling van stikstofdepositie ten 
opzichte van de huidige situatie. Vanwege de blijvende daling van stikstofdepositie 
als gevolg van het project A16 Rotterdam  is er geen sprake  van negatieve effecten 
op de wezenlijke kenmerken van het Beschermd natuurmonument Huys ten Donck.  

4.3  Voormalig Beschermd natuurmonument Boezems Kinderdijk  
 
Bij de aanwijzing van Boezems Kinderdijk als Natura 2000 -gebied is het Beschermd 
natuurmonument Boez ems Kinderdijk (zie afbeelding 3.7) komen  te vervallen. 
Hierdoor is er geen sprake van externe werking door project A16 Rotterdam  op de 
doelen van dit oude Beschermde natuurmonument. Er hoeft dus geen aparte 
effectbeoordeling voor dit gebied plaats te vind en.  
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Opvallend is de volledige afwezigheid van weidevogels op de percelen direct 
grenzend aan Schieveensedijk 11 tot 31. Zowel in 2009 als in 2014 zijn hier geen 
weidevogels aangetroffen (VanderHelm Milieubeheer  B.V., 2009 en 2014). Dit wordt 
mogelijk veroorzaakt door de grootte van de erven en de relatief dichte aanplant 
van bomen rondom deze boerderijen.  
 
Tabel 5 .1. Aantal broedparen in Polder Schieveen. *soort van de rode lijst.  
      (VanderHelm Milieubeheer  B.V., 2014)  
soort  aantal  

broedpaar  
2000  

aantal  
broedpaar  

2009  

aantal  
broedpaar  

2011  

aantal  
broedpaar  

2014  

trend  
2000 -2014  

Grutto*  121  97  92  43  -65%  

Kievit  238  179  179  69  -71%  

Tureluur*  47  74  67  39  -17%  

Scholekster  83  52  49  33  -60%  

Kleine plevier  0 6 6 1 Geen  

Kluut  0 2 0 0 Geen  

Krakeend  2 10  9 11  Toename  

Slobeend*  17  7 11  11  Fluctuerend  

Kuifeend  8 8 6 9 Stabiel  

Zomertaling*  3 2 0 1 Geen  

Bergeend  2 3 4 2 Stabiel  

Graspieper*  1 4 3 2 Stabiel  

Gele 
kwikstaart*  

1 3 9 5 Fluctuerend  

Veldleeuwerik*  11  11  14  13  Toename  

Totaal aantal 
weidevogels  

534 
territoria  

458 territoria  449 
territoria  

239 territoria  Afname, stand 
gehalveerd  

 
Afbeelding 5 .2. Territoria van weidevogels in Polder Schieveen in 2014    
         (naar VanderHelm Milieubeheer  B.V., 2014)  
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gemiddelde weidevogeldicht heid in de bergboezem in 2014 gemiddeld 79 
broedparen per hectare.  

Ecologische verbinding  
De beoogde functie van de Ecologische verbinding tussen de Zestienhovenweg en de 
Bergweg Zuid wordt voorgeschreven in het document Ecologische Verbindingszones 
in Zui d-Holland (Provincie Zuid -Holland, 1998). De verbinding wordt hierin 
beschreven als onderdeel van de verbinding tussen de Ackerdijkse Plassen en de 
Rottemeren, die gevormd moet worden door een zone van bos -  en 
moeraselementen die geschikt zijn als stapsten en voor kritische diersoorten 
(afbeelding 5.4).  
Belangrijke soorten die beschreven worden zijn grootoorvleermuis, watervleermuis, 
bunzing, hermelijn, wezel, gehakkelde aurelia, landkaartje en houtpantserjuffer.  
 
Afbeelding 5 .4. Ecologische verbindingszone  tussen Ackerdijkse Plassen en 
         Rottemeren (Provincie Zuid - Holland, 1998)  

 
 
De beoogde vegetatie van de Ecologische verbinding bestaat uit bos langs 
waterlopen, met een geleidelijke overgang naar cultuurland door aan het bos 
grenzende ruigtes en s truwelen. In Polder Schieveen dient de aanplant zicht te 
concentreren rond de aanwezige wegen en bebouwing, om verstoring van 
broedende weidevogels te voorkomen.  
 
In de huidige situatie is de verbinding tussen Zestienhovenweg en Bergweg Zuid 
nog niet gerea liseerd. De betreffende locatie bestaat uit langgerekte percelen 
grasland (afbeelding 5.5) en de inrichting van dit gebied als Ecologische verbinding 
is nog niet (door de provincie Zuid -Holland) vastgesteld. De verbinding maakt wel 
onderdeel uit het van he t plan voor de ontwikkeling van het Triangelpark (zie 
afbeelding 2. 6), maar dit plan is op het moment van schrijven nog niet vastgesteld.  
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Vermesting en verzuring  
Hoewel er met een toename aan verkeer wel  sprake zal zijn van een toename in 
stikstofemissies, zijn de vegetatietypen in het plangebied weinig tot niet 
stikstofgevoelig. De vegetatie in de EHS en Belangrijke weidevogelgebieden bestaat 
uit agrarisch grasland, dat niet of weinig stikstofgevoelig is . Daarom zullen er geen 
effecten optreden door verzuring of vermesting.  

Overige effecten  
De aanwezigheid en het gebruik van de weg brengen in de gebruiksfase geen 
andere relevant effecttypen met zich mee. Er is geen sprake van aantasting van de 
abiotische omstandigheden door effecten als verzilting, verzoeting, verdroging of 
vernatting.  

5.4  Effectbepaling  

5.4.1  Aanlegfase  

Oppervlakteverlies en versnippering  
Het areaal ruimtebeslag op de EHS en Belangrijke weidevogelgebieden is in een 
GIS -omgeving bepaald door de begrenzing van het plangebied (zie afbeelding 2.2), 
inclusief alle toekomstige wegbermen en taluds, over de EHS en Belangrijke 
weidevogelgebieden te leggen zoals deze op kaart zijn vastgesteld bij de 
Verordening Ruimte (Provincie Zuid -Holland, 2014 c). De u itkomsten van deze 
berekening voor de gebieden in Polder Schieveen zijn weergegeven in afbeelding 
5.6.  
 
Bepaling van het ruimtebeslag ter plaatse van de ecologische verbinding tussen de 
Zestienhovenweg en Bergweg -Zuid, is vanwege het ontbreken van bescher mde 
natuurwaarden niet relevant. In de beoordeling worden daarom enkel de effecten op 
de functionaliteit van de verbindende functie beoordeeld.  
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Afbeelding 5 .6. Ruimtebeslag A16 Rotterdam in EHS en Belangrijk       
         Weidevogelgebied  

 
 
Verstoring  door geluid  
Tijdens de aanlegfase zal er grondwerk (onder andere toepassing voorbelasting), 
betonwerk en heiwerk plaatsvinden langs de Schieveensedijk en bij de aansluiting 
van de A13 op de A16 Rotterdam. Van deze werkzaamheden heeft heien de hoogste 
bron sterkte (gemiddeld 126 dB(A)) en reikt het geluid tevens het verst. Bij een 
afstand van 400 meter tot de bron is de geluidsbelasting ter plaatse nog 60 dB(A) 
(Kenniscentrum Infomil, 2014). Daarna neemt de geluidsbelasting per eenheid 
afstand nog maar zeer geleidelijk af.  

5.4.2  Gebruiksfase  

Verstoring  
Het oppervlak dat verstoord wordt door een toename van de geluidsbelasting en de 
afname van de dichtheid van weidevogels als gevolg van die verstoring, wordt 
bepaald volgens vastgestelde drempelwaarden (Provincie Zui d-Holland, 2013). Deze 
waarden zijn gebaseerd op een serie onderzoeken naar de effecten van verkeer op 
de dichtheid van broedvogels in zowel agrarisch grasland als bossen (Reijnen et al. 
1992, Reijnen et al. 1996, Reijnen en Foppen, 2006). Hierin zijn voor  verschillende 
soorten weidevogels de effectafstanden en het verband tussen dichtheid en 
geluidsverstoring  bepaald . Hoewel voor sommige vogels de drempelwaarde laag ligt 
en andere juist minder verstoringsgevoelig zijn, is op basis van deze onderzoeken 
geco ncludeerd dat voor weidevogels gemiddeld 47 dB als drempelwaarde genomen 
kan worden. Vanaf deze drempelwaarde vindt er voor weidevogels gemiddeld 
genomen een afname in broedvogeldichtheden plaats. Voor EHS is deze waarden in 
de toelichting bij de Beleidsre gel compensatie (Provincie Zuid -Holland, 2013) 
overgenomen om de compensatieopgave te bepalen.  
 
Voor Belangrijke weidevogelgebieden schrijft de Beleidsregel compensatie ook voor 
dat bepaald dient te worden welk gedeelte van een weidevogelgebied mogelijk 
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Afbeelding 5 .7. De verstoringszone voor geluid als gevolg van de       
         verschuiving van de geluidscontouren in de projectsituatie  
         ten opzichte van de autonome ontwikkeling  

 

 
 
Afbeelding 5 .8. Projecteffect verschuiving 47 dB(A) contour  

 
 
  

Autonome ontwikkeling (2032)  Autonome ontwikkeling +  planeffect (2032)  





 

 Pagina  62  van  165  

Tracébesluit A16 Rotterdam  | Natuurtoets incl. mitigatie -  en compensatieplan  | Juni 2016  

 
 

Belangrijk weidevogelgebied  
In de aanlegfase is er sprake van ruimtebeslag ter plaatse van twee Belangrijke 
weidevogelgebieden in Polder Schieveen. De aantallen weidevogels langs de randen 
van de polder zijn over  het algemeen lager en hoewel in 2014 in deze gebieden 
geen broedparen zijn aangetroffen, zijn er in voorgaande jaren wel weidevogels 
aangetroffen waarvan enkele broedparen dicht bij de A13. Deze Belangrijke 
weidevogelgebieden als geheel hebben dus wel pot entie. Ter plaatse van het 
ruimtebeslag in het gebied rond Schieveensedijk 51 vindt vernietiging plaats van 
2, 1 ha. Van het gebied in de bergboezem wordt 1,0 ha vernietigd. In afbeelding 5.6 
is zichtbaar gemaakt waar het ruimtebeslag van het project overla p heeft met het 
Belangrijke weidvogelgebied. In totaal is daarom, als gevolg van vernietiging, 
sprake van een significante aantasting van de wezenlijke kenmerken en waarden 
van 3,1 ha Belangrijke weidevogelgebied. De vernietiging van deze gebieden vindt 
plaats bij de toekomstige aansluiting op de A13. Van doorsnijding, of een met dit 
ruimtebeslag gepaard gaande versnippering van deze gebieden is geen sprake.  

Ecologische verbinding  
In de aanlegfase is er sprake van ruimtebeslag ter plaatse van de Ecologische 
verbinding tussen de Zestienhovenweg en Bergweg -Zuid. Omdat de EHS in deze 
Ecologische verbinding nog niet is gerealiseerd, is er geen sprake van aantasting 
van de huidige aanwez ige wezenlijke kenmerken en waarden. Ook zijn er vanuit de 
Provincie Zuid -Holland nog geen concrete plannen voor de realisatie van de 
verbindingszone. Omdat er nog geen concrete plannen zijn voor de inrichting, wordt 
voor de beoogde natuurfunctie vastgehou den aan de functie van de Ecologische 
verbinding zoals beschreven in het document Ecologische Verbindingszones (1998). 
Hierin staat dat deze een verbindende functie moet vormen voor doelsoorten als 
kleine zoogdieren en vleermuizen. In afbeelding 5.4 is aan gegeven dat de 
verbinding onderdeel uitmaakt van een verbinding tussen de Rottemeren en de 
Ackerdijkse Plassen. Onderdelen in deze verbinding zijn in de huidige situatie het 
Lage Bergse bos, Park de Polder en de Vlinderstrik (zie afbeelding 2. 6). De 
betref fende Ecologische verbinding vormt daarbij de schakel tussen het Lage Bergse 
bos aan de ene kant en Park de Polder en de Vlinderstrik aan de andere kant.  
 
In de Beleidsregel compensatie (2013b) is vastgesteld dat in de nog niet 
gerealiseerde (delen van de)  Ecologische verbindingszones, in principe geen 
ruimtelijke ontwikkelingen zijn toegestaan die het realiseren van de beoogde 
natuurfunctie op termijn onmogelijk maken. Het is daarom van belang dat de 
verbindende functie, zoals deze beschreven is in het doc ument Ecologische 
Verbindingszones in Zuid -Holland (1998) niet wordt belemmerd.  
 
Door het project A16 Rotterdam  wordt het functioneren van de geplande 
Ecologische verbinding niet onmogelijk gemaakt. Uitgangspunt hierbij is dat de 
verbindende functie ook n a de aanleg van de A16 Rotterdam aan de noordzijde van 
het tracé gerealiseerd kan worden. Door de ligging van de verbindingszone aan de 
noordzijde van de weg vormt de A16 Rotterdam zelf geen barrière en blijft de 
beoogde verbindende functie behouden. Daarb ij ontstaan er zo verschillende 
mogelijkheden om invulling te geven aan de Ecologische verbinding (zie afbeelding 
5.9). Er kan voor gekozen worden om de verbinding mee te laten lopen langs de 
weg, of om een vergelijkbare strook van twee langgerekte percele n, zoals het geval 
in de huidige begrenzing, te benutten (dit is mogelijker efficiënter in verband met 
verwerving van gronden).  
 
De uiteindelijke invulling van de ecologische verbindingszone is , als onderdeel van 
het Programma Noordas, in beginsel een taa k van de gemeente  (zie paragraaf 
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2.3.1) . De gemeente is van plan  invulling aan de ecologische verbinding te geven 
door ontwikkeling van het Triangelpark op deze locatie  (zie afbeelding 2. 6) . Daar 
waar ingrepen ten behoeve van de A16 Rotterdam plaatsvinden wordt 'werk met 
werk' gemaakt door de ecologische verbinding al ten dele in te vullen en verdere 
ontwikkeling door de regio  te faciliteren. Zo wordt er onder de Bergweg Zuid een 
faunapassage  gerealiseerd om  een verbinding mogelijk te maken voor kleine 
zoog dieren. Daarnaast wordt de tunnelmond afgeschermd met bosplantsoen 
en wordt  het talud langs de tunnelmond aan de noordzijde deels met bomen 
beplant, zodat er ook opgaande structuren aanwezig zijn als onderdeel van de 
verbinding vanuit het Lage Bergse Bos. Tenslotte wordt  langs de noordzijde van het 
tracé een watergang aangelegd met een plas -draszone. De aanleg van de 
faunapassage  in combinatie met de groenstructuren en natuurvriendelijke oevers 
vergro ot  de potentiële n atuurwaarden binnen dit gebied. De regi o kan met  hun 
verdere invulling van dit gebied hierop aansluiten.  
 
Op deze manier wordt de (toekomstige) functie van de Ecologische verbinding niet 
onmogelijk gemaakt en wordt voldaan aan de eisen op basis van de Verordening 
Ruimte en de Beleidsregel compe nsatie. De Verbindingszone moet worden 
herbegrensd via de Provinciale Verordening.  
 
Onderstaand voorbeeld  uit het landsch apsplan (afbeelding 5.10) illustreert  hoe na 
herbegrenzing de gewenste invulling van de verbindingszone (Provincie Zuid -
Holland, 1998), met elementen voor doelsoorten, nog steeds mogelijk is.  
 
Afbeelding 5 .9. Opties voor herbegrenzing van de Ecologische verbinding  
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Afbeelding 5 .10 . Voor beeld invulling elementen van Ecologische verbinding 
           na herbegrenzing 18  

 

Verstoring door geluid  

Ecologische hoofdstructuur  
Tijdens de aanlegfase zullen heiwerkzaamheden ter plaatse van de Schieveensedijk 
en bij de verbindingsboog met de A16 Rot terdam tot de hoogste geluidsbelasting op 
de omgeving leiden. Voor de beoordeling van de effecten van verkeer in de 
gebruiksfase, wordt ervan uitgegaan dat weidevogels gemiddeld verstoring zullen 
ondervinden boven de 47dB en dat vanaf deze waarden de broed vogeldichtheid 
afneemt. Zoals aangegeven in de effectbepaling reikt de geluidsbelasting van het 
heien erg ver. Uitgaande van het logaritmische verband tussen geluidsbelasting en 
afstand vanaf de bron ligt de contourafstand voor 47 dB(A), afhankelijk van de  
schaal van de werkzaamheden en de omstandigheden in het veld, tussen de 800 en 
1.000 meter. Het EHS -gebied, waarbinnen de heiwerkzaamheden plaatsvinden, ligt 
in zijn geheel binnen 700 meter vanaf de verbindingsboog waar heiwerkzaamheden 
zullen plaatsvinde n. Er treedt daarom verstoring van geluid in het gehele EHS -
gebied op. Hierdoor is sprake van een tijdelijke aantasting van de wezenlijke 
kenmerken en waarden, door zowel verstoring van weidevogels als verstoring van 
de waarden rust en stilte.  
 
Door verst oring van weidevogels neemt het aantal broedparen per hectare ter 
plaatse van het EHS -gebied tijdelijk af. Ten tijde van de werkzaamheden blijft in de 
omgeving van het EHS -gebied, in het overige deel van Polder Schieveen , nog een 
groot gebied beschikbaar dat niet verstoord wordt door de werkzaamheden. Ook 
aansluitend aan Polder Schieveen zijn in het agrarisch weidelandschap van Midden -
Delfland veel weidevogelgebieden aanwezig (welke minder verstoord zijn, vanwege 
de grotere afstand tot snelwegen). Vogels k unnen hier ten tijde van de 
werkzaamheden naar uitwijken. Na afloop van de werkzaamheden ter plaatse van 
de verbindingsboog en langs de Schieveensedijk kan de situatie zich tevens weer 
herstellen (met uitzondering van de verstoring door geluid in de gebrui ksfase, zie 
beoordeling). Weidevogels kiezen ieder jaar opnieuw hun nestplaats. Omdat de 
stilte, rust en daarmee ook het broedbiotoop voor weidevogels na afloop van de 
 
18     Voor een vergroting van deze  afbeelding, zie bijlage A.  
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werkzaamheden niet langer verstoord worden, kunnen de weidevogels weer 
terugkeren naar d it gebied. Omdat de huidige situatie zich weer kan herstellen, is er 
geen sprake van een permanent significante aantasting. De Beleidsregel 
compensatie (Provincie Zuid -Holland, 2013) schrijft voor dat de tijdelijke verstoring 
wel zoveel mogelijk beperkt mo et worden door het treffen van mitigerende 
maatregelen.  

Belangrijk weidevogelgebied  
Ook langs de Schieveensedijk zullen kleinschalige heiwerkzaamheden plaatsvinden.  
Er wordt daarom vanuit gegaan dat vanaf het punt waar geheid wordt, evenals voor 
het EHS gebied, tussen de 800 en 1000 meter afstand verstoring optreedt binnen 
het Belangrijke weidevogelgebied, waarin de werkzaamheden zullen plaatsvinden. 
Hierdoor is sprake van een aantasting van de wezenlijke kenmerken en waarden, 
door zowel verstoring van we idevogels waardoor er een afname van het aantal 
broedparen per hectare optreedt, als verstoring van de waarde rust (Provincie Zuid -
Holland, 2013). Ook hier geldt dat de huidige situatie zich weer kan herstellen, 
waardoor er geen sprake is van een permanent  significante aantasting. De 
Beleidsregel compensatie (Provincie Zuid -Holland, 2013) schrijft voor dat de 
tijdelijke verstoring wel zoveel mogelijk beperkt moet worden door het treffen van 
mitigerende maatregelen.  

Ecologische verbinding  
In de huidige situa tie is de Ecologische verbinding nog niet gerealiseerd voor de 
beoogde doelsoorten. Er is daarom geen sprake van verstoring door de 
aanlegwerkzaamheden.  

5.5.2  Gebruiksfase  

Verstoring door geluid  

Ecologische hoofdstructuur  
In afbeelding 5.7 is weergegeven hoe de verstoringscontour binnen de begrenzing 
van het EHS -gebied verschuift als gevolg van het plan. Op basis van deze contouren 
is vastgesteld dat er 0,4 ha binnen de begrenzing van het EHS -gebied extra wordt 
verstoord door geluid als gevolg van het project. Vo lgens de Beleidsregel 
compensatie wordt uitgegaan van een afname van kwaliteit van het gebied van 
gemiddeld 35%. Deze waarde is eveneens gebaseerd op de onderzoeken naar de 
effecten van verkeer op de dichtheid van broedvogels (Reijnen et al. 1992, Reijnen 
et al. 1996, Reijnen en Foppen, 2006) en is gebaseerd op de gemiddelde afname 
van de dichtheid van het aantal broedparen bij een drempelwaarde van 47 dB(A). Er 
is dus sprake van een afname van 35% van het aantal broedparen voor het 
verstoorde gebied van 0,4 ha.  

Belangrijk weidevogelgebied  
De verstoring van de Belangrijke weidevogelgebieden is in afbeelding 5. 7 
weergegeven. Het gebied rond Schieveensedijk 51 valt in de huidige en autonome 
situatie al binnen de 47 dB(A) -contour. In het gebied in de bergboezem  vindt echter 
wel een verschuiving van de 47 dB(A) -contour plaats er is dus sprake van 
geluidsverstoring als gevolg van het project. Ook voor Belangrijk weidevogelgebied 
wordt voor deze verstoringszone uitgegaan van een gemiddelde afname van het 
aantal bro edparen van 35% voor het verstoorde gebied van 1,0 ha.  
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Ecologische verbinding  
In tegenstelling tot de aanlegfase, wordt er van uitgegaan dat de Ecologische 
verbinding gedurende de gebruiksfase gerealiseerd wordt. Er kan daarom sprake 
zijn van geluidsversto ring op beschermde natuurwaarden. Het tracé A16 Rotterdam 
krijgt echter in de aanloop naar de tunnel door het Lage Bergse Bos in een groot 
deel van de polder tussen de Zestienhovenweg en Bergweg -Zuid een verdiepte 
ligging (zie afbeelding 5.10) waardoor het  verkeer grotendeels van de 
verbindingszone wordt afgeschermd en verstoring door licht en geluid wordt 
beperkt. De kleine grondgebonden zoogdieren (bunzing, wezel, hermelijn) en 
insecten (gehakkelde aurelia, landkaartje, houtpantserjuffer) waarvoor de 
verb indende functie beoogd is, zijn niet geluidsgevoelig of komen in andere situaties 
ook vaak langs wegen voor. Uit een onderzoek naar het gebruik van faunatunnels 
onder wegen bleek bijvoorbeeld voor onder andere kleine marterachtigen dat het 
gebruik niet afn am met een toename van verkeersdrukte en geluid (Clevenger et al. 
2001). Voor vleermuizen zijn vooral de verbindende elementen van belang 
(watergangen, gestrekte opgaande beplanting ) en een (door de verdiepte ligging) 
beperkte geluidstoename vormt daarbij geen beperking voor deze verbindende 
functie. Geluidsverstoring in de gebruiksfase leidt dan ook niet tot verminderde 
functionaliteit van de verbindingszone voor de beoogde doelsoor ten.  

5.6  Mitigatie  
 
Voor de EHS en Belangrijke weidevogelgebieden wordt naar aanleiding van de 
beoordeling eerst bepaald of de aantasting van de wezenlijke kenmerken en 
waarden gemitigeerd kan worden. De beoogde, verbindende functie van de 
Ecologische verbind ing tussen de Zestienhovenweg en Bergweg -Zuid wordt niet 
onmogelijk gemaakt door (vernietiging of verstoring als gevolg van) het project A16 
Rotterdam . Mitigatie voor de Ecologische verbinding is daarom niet aan de orde.  

5.6.1  Aanlegfase  

Oppervlakteverlies en ve rsnippering  
Het oppervlakteverlies wat optreedt in de aanlegfase door het ruimtebeslag van de 
A16 Rotterdam kan niet gemitigeerd worden omdat dit oppervlakte nodig is voor het 
realiseren van het nieuwe tracé conform de daarvoor geldende ontwerpeisen en het  
mogelijk maken van de uitvoeringswerkzaamheden.  

Verstoring door geluid  
De Beleidsregel compensatie (Provincie Zuid -Holland, 2013) schrijft voor dat in 
geval van tijdelijke ingrepen en effecten, zoals verstoring tijdens de aanleg, het 
provinciale compensa tiebeginsel niet van toepassing is. Indien gegarandeerd wordt 
dat deze ingrepen en effecten geen permanent karakter hebben en de 
oorspronkelijke situatie weer volledig hersteld, zijn ze niet compensatieplichtig. 
Deze tijdelijke ingrepen en effecten dienen wel zoveel mogelijk gemitigeerd te 
worden. Dit betekent dat bij werkzaamheden in de EHS en Belangrijke 
weidevogelgebieden in Polder Schieveen, maatregelen getroffen moeten worden die 
de toename van geluidsbelasting binnen het weidevogelgebied zoveel mogeli jk 
beperken. Dit kan bijvoorbeeld door tijdens het broedseizoen de heiwerkzaamheden 
af te schermen of door de heiwerkzaamheden zelf aan te passen, bijvoorbeeld door 
intrillen of voorboren.  Welke methode wordt gekozen om invulling te geven aan 
deze maatrege l, kan bij de uitvoering nader bepaald worden door de aannemer.  De 
aangepaste werkmethode dient vastgelegd te worden in een ecologisch 
werkprotocol.  
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Ecologische verbinding  
De huidige locatie  van de Ecologische verbinding volgens de functiekaart bij de 
Verordening Ruimte (Provincie Zuid -Holland, 2014 c) wordt doorsneden door het 
tracé A16 Rotterdam. De beoogde functie (Provincie Zuid -Holland, 2014 c) van de 
Ecologische verbinding tussen de Zesti enhovenweg en Bergweg -Zuid kan aan de 
noordzijde van het tracé na de aanleg van de A16 Rotterdam verder invulling 
krijgen en wordt zodoende niet onmogelijk. Daarmee wordt voldaan aan de eisen op 
basis van de Verordening Ruimte en de Beleidsregel compensati e.  



 

 Pagina  69  van  165  

Tracébesluit A16 Rotterdam  | Natuurtoets incl. mitigatie -  en compensatieplan  | Juni 2016  

 
 

6  Flora -  en faunawet  

6.1  Toetsingskader  

Algemene soorten  
Voor algemene soorten (tabel 1 -soorten of licht beschermd) geldt een vrijstelling 
voor artikel 8 tot en met 13 van de Flora -  en faunawet (Ffw). Aan deze vrijstelling 
zijn geen aanvullende eisen gesteld,  behalve de zorgplicht. Voor deze soorten hoeft 
geen ontheffing te worden aangevraagd.  

Minder algemene soorten  
Voor minder algemene soorten (tabel 2 -soorten of middelzwaar beschermd) geldt 
een zwaarder beschermingsregime dan voor tabel 1 -soorten. Effecten op deze 
soorten dienen allereerst voorkomen te worden door te mitigeren. Als door mitigatie 
niet voorkomen kan worden dat een verbodsbepaling van artikel 8 tot en met 13 
van de Ffw wordt overtreden, moet voor het overtreden van verbodsbepalingen ten 
aanzie n van deze soorten een ontheffing van de Ffw worden aangevraagd.  De 
aanvraag wordt beoordeeld volgens de lichte toets, dat wil zeggen dat de gunstige 
staat van instandhouding van de soort  niet in gevaar mag komen.  

Soorten van bijlage 1 van het Besluit vrij stelling beschermde dier -  en 
plantensoorten en bijlage IV van de Habitatrichtlijn  
Voor het overtreden van verbodsbepalingen ten aanzien van de soorten in deze 
groep is voor ruimtelijke inrichting of ontwikkeling altijd een ontheffing noodzakelijk. 
Een onth effing -aanvraag voor deze groep soorten wordt getoetst aan drie criteria: 
1) er is sprake van een in of bij de wet genoemd belang (zie volgende alinea), 2) er 
is geen andere bevredigende oplossing, 3) doet geen afbreuk aan de gunstige staat 
van instandhoud ing van de soort.  
 
Een ontheffing voor soorten van bijlage 1 van het Besluit vrijstelling beschermde 
dier -  en plantensoorten kan worden aangevraagd op grond van alle belangen uit dit 
Besluit. Hieronder vallen onder andere:  
�x bescherming van flora en fauna (b);  
�x volksgezondheid of openbare veiligheid (d);  
�x dwingende redenen van groot openbaar belang, van sociale of economische aard, 

en voor het milieu wezenlijke gunstige effecten (e);  
�x uitvoering van werkzaamheden in het kader van ruimtelijke inrichting of 

ontw ikkeling (j).  
 

Sommige soorten van bijlage 1 van het Besluit vrijstelling beschermde dier -  en 
plantensoorten  staan ook in bijlage IV van de Habitatrichtlin. Een ontheffing voor 
soorten van bijlage IV van de Habitatrichtlijn kan worden aangevraagd op grond van 
alle belangen uit de Habitatrichtlijn. Een groot verschil met het Besluit vrijstelling 
beschermde dier -  en plantensoorten is dat belang j, uitvoering van werkzaamheden 
in het kader van ruimtelijke inrichting of ontwikkeling, daarin niet is opgenomen.  

Vogelsoorten  
De meeste vogelsoorten maken elk broedseizoen een nieuw nest of zijn in staat om 
een nieuw nest te maken. Deze vogelnesten voor eenmalig gebruik vallen alleen 
tijdens het broedseizoen onder de bescherming van artikel 11 van de Flora -  en 
faunaw et. Voor deze soorten is geen ontheffing nodig voor werkzaamheden buiten 
het broedseizoen. Buiten het broedseizoen mogen deze nesten worden verwijderd of 
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verplaatst, tenzij in specifieke situaties er een ecologisch zwaarwegend belang is om 
nesten die norma liter niet jaarrond beschermd zijn toch jaarrond te beschermen. Dit 
kan bijvoorbeeld het geval zijn wanneer door een ingreep een groot deel van de 
nestgelegenheid van een bepaalde populatie dreigt te verdwijnen. Voor het 
verstoren van vogels (in het broeds eizoen) is het aanvragen van ontheffing voor 
ruimtelijke ingrepen in principe niet aan de orde omdat bijna altijd een alternatief 
voorhanden is, namelijk werken wanneer geen broedende vogels aanwezig zijn. De 
Flora -  en faunawet kent geen standaardperiode v oor het broedseizoen. Het gaat 
erom of er een broedgeval is.  
 
Verblijfplaatsen van vogels die hun verblijfplaats het hele jaar gebruiken zijn 
jaarrond beschermd. Hieronder vallen vier categorieën:  
1  nesten die buiten het broedseizoen worden gebruikt als vas te rust -  en 

verblijfplaats (bijvoorbeeld: steenuil);  
2  nesten van koloniebroeders die elk broedseizoen op dezelfde plaats broeden en 

daarin zeer honkvast zijn of afhankelijk van bebouwing of biotoop (bijvoorbeeld: 
roek, gierzwaluw en huismus);  

3  nesten van vog els, zijnde geen koloniebroeders, die elk broedseizoen op dezelfde 
plaats broeden en daarin zeer honkvast zijn of afhankelijk van bebouwing 
(bijvoorbeeld: ooievaar, kerkuil en slechtvalk);  

4  vogels die jaar in jaar uit gebruik maken van hetzelfde nest en die  zelf niet of 
nauwelijks in staat zijn een nest te bouwen (bijvoorbeeld boomvalk, buizerd en 
ransuil).  

 
Voor verstoring van deze soorten met jaarrond beschermde vogelnesten is een 
ontheffing noodzakelijk. Deze kan alleen aangevraagd worden op basis van een  
wettelijk belang uit de Vogelrichtlijn. Dat zijn:  
�x bescherming van flora en fauna (b);  
�x veiligheid van het luchtverkeer (c);  
�x volksgezondheid of openbare veiligheid (d).  

6.2  Huidige situatie en autonome ontwikkeling  
 
In aanloop naar het OTB is in 2012 door Advi esbureau Mertens veldonderzoek naar 
het voorkomen van beschermde soorten gedaan. Voor soortgroepen waarvan het 
voorkomen van zwaar(der) beschermde soorten in het plangebied werd verwacht op 
basis van deze onderzoeken, is vervolgens in 2014 een actualisatie  van het 
veldonderzoek uitgevoerd door Adviesbureau ECO -Logisch. Dit onderzoek is te 
vinden in Bijlage B. De onderzoeken zijn uitgevoerd volgens de voorgeschreven 
methodes en inventarisatieprotocollen. De resultaten van de veldinventarisaties zijn 
tevens v erder aangevuld met waarnemingsgegevens en verspreidingskaarten van 
de websites van Ravon en Sovon en waarnemingen (2006 -201 6) uit de Nationale 
Databank Flora en Fauna (NDFF) om de inventarisatiegegevens in een regionale 
context te kunnen plaatsen.  

6.2.1  Vaatplanten  
 
In de omgeving van het plangebied komen vier tabel 1 -soorten vaatplanten voor. 
Het gaat om de zwanenbloem, brede wespenorchis, gewone dotterbloem en grote 
kaardenbol. Daarnaast is rietorchis (tabel 2 -soort) aangetroffen binnen het 
plangebied in Polder Schieveen en binnen het knooppunt Terbregseplein (NDFF, 
2016). In beide gevallen gaat het om een groeiplaats met enkele (<10) 
exemplaren. Andere z waar(der) beschermde vaatplantsoorten (tabel 2 -  en 3 -
soorten) zijn niet aangetroffen binnen het plan gebied en op basis van biotoopeisen 
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niet te verwachten. De meeste zwaarder beschermde vaatplantsoorten komen voor 
in veen - , heide of duinlandschappen. In deze landschappen zijn vaak de juiste 
(a)biotische randvoorwaarden aanwezig waar beschermde vaatplants oorten kunnen 
groeien. Door het landbouw -  en stedelijk karakter van het plangebied, zijn er in het 
studiegebied niet de juiste (a)biotische randvoorwaarden voor zwaar(der) 
beschermde vaatplantsoorten.  

6.2.2  Grondgebonden zoogdieren  
 
In het plangebied zijn de vol gende tabel 1 -soorten in de soortgroep grondgebonden 
zoogdieren aangetroffen: bunzing, mol, konijn, haas, vos, egel, bosmuis, 
bosspitsmuis, veldmuis, dwergmuis en huisspitsmuis  (Adviesbureau ECO-Logisch, 
2014 ). In het plangebied is het voorkomen van de tab el 3 -soort waterspitsmuis 
nader onderzocht  door het plaatsen van inloopvallen, raaien en het uitvoeren eDNA -
analyse van watermonsters . In Polder Schieveen en aan de zuidzijde van de 
Doenkade is namelijk geschikt habitat aanwezig voor de waterspitsmuis. Hie r zijn 
onder andere watergangen met behoorlijke rietkragen aanwezig (Adviesbureau 
ECO-Logisch, 2014). Tijdens dit onderzoek is de aanwezigheid van waterspitsmuis 
niet aangetoond.  

6.2.3  Vleermuizen  
 
De omgeving van het plangebied bevat voor verschillende soorten  vleermuizen 
verschillende functies. Tijdens inventarisaties zijn gewone dwergvleermuis, ruige 
dwergvleermuis, rosse vleermuis, laatvlieger, watervleermuis en een enkele 
tweekleurige vleermuis waargenomen (Adviesbureau, ECO -Logisch, 2014). Ook 
gewone groot oorvleermuis wordt sporadisch in het plangebied waargenomen ( NDFF, 
201 6, Adviesbureau Mertens, 2013), maar in het plangebied zijn geen vaste 
verblijfplaatsen of vliegroutes van deze soort vastgesteld. Al deze vleermuissoorten 
zijn tabel 3 -soorten uit bijla ge IV van de Habitatrichtlijn. Met name het Lage Bergse 
Bos is een belangrijk gebied voor verschillende vleermui ssoorten (zie afbeelding 
6.1).  
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Afbeelding 6 .1. Waarnemingen vleermuizen in het Lage Bergse Bos      
          (Adviesbureau ECO - Logisch, 2014 )  

  

Verblijfplaatsen  
In en nabij het Lage Bergse Bos zijn zes paarverblijfplaatsen van vleermuizen 
aangetroffen (Adviesbureau ECO -Logisch, 2014). Vijf van zes paarverblijfplaatsen 
zijn van ruige dwergvleermuis, en er is één paarverblijfplaats van rosse vl eermuis 
aangetroffen. De paarverblijfplaatsen bevinden zich allemaal in de nabijheid van de 
bebouwing, aan de zuidwestzijde van het Lage Bergse Bos, op plaatsen waar paden 
en openingen van het bos naar de woonwijk liggen (zie afbeelding 6.2). Dit wekt de 
suggestie dat op die plaatsen vaker (vrouwelijke) individuen passeren die 
bijvoorbeeld hun verblijfplaats in de woonwijk hebben en foerageren in het bos.  
 
Drie paarverblijfplaatsen (1,2 en 3 in afbeelding 6.2) van ruige dwergvleermuis 
bevinden zich in boom holtes in het Lage Bergse Bos. Vlakbij de meest noordelijke 
paarverblijfplaats (1) is een baltsplaats aangetroffen . Het betreft een mannetje 
ruige dwergvleermuis die tijdens het foerageren baltsgeluiden maakt. De 
waarneming is niet simultaan met het paarve rblijf gedaan, dus het is aannemelijk 
dat het hetzelfde individu betreft dat gebruik maakt van het paarverblijf en het 
baltsterritorium.  Paarverblijfplaats 3 en de baltsplaats bij verblijfplaats 1 lagen in 
het OTB net op de rand van het toen vastgestelde p langebied. Ondermeer o m 
vernietiging van de verblijfplaatsen te voorkomen en de bomen rondom de 
verblijfplaatsen van kap uit te sluiten is het plangebied voor het TB zodanig 
aangepast dat de paarverblijfplaatsen nu buiten de begrenzing vallen.  In deze 
(nieuwe) situatie varieert d e afstand van deze paarverblijfplaatsen (en de 
baltsplaats) tot het plangebied van ongeveer 45  tot 8 5 meter . Ook de 
paarverblijfplaats van de rosse vleermuis is aangetroffen in een boomholte in het 
Lage Bergse Bos (6). De overig e twee paarverblijfplaatsen van ruige 
dwergvleermuis zijn aangetroffen in een spouwmuur van een 
appartementencomplex aan de Mahlersingel 38 (4 en 5). De locaties van de 
aangetroffen paarverblijfplaatsen zijn weergegeven in afbeelding 6.2. De locaties 
zijn genummerd voor verdere verwijzing in de effectbeoordeling.  
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Afbeelding 6 .2. Waarnemingen van ruige dwergvleermuis en rosse      
          vleermuis is het Lage Bergse Bos (Adviesbureau ECO -      
          Logisch, 2014)  

 
 
 
Van de gewone dwergvleermuis bev inden zich kolonieplaatsen in de bebouwing van 
de aangrenzende woonwijk, van waaruit naar het Lage Bergse Bos wordt gevlogen 
(Adviesbureau Mertens, 2013, Adviesbureau ECO -Logisch, 2014). In 2012 is tevens 
een kolonieplaats van watervleermuis aangetroffen ( Adviesbureau Mertens, 2013) 
ten noorden van de huidige begrenzing van het plangebied. Voor de aanwezigheid 
van deze kolonieplaats zijn bij inventarisaties in 2014 echter geen aanwijzingen 
meer gevonden (Adviesbureau ECO -Logisch, 2014).  

Vliegroutes  
Van laatvlieger en rosse vleermuis is een vliegroute vastgesteld langs de Doenkade 
(N209). Beide soorten vliegen hoog over en er is daarom geen duidelijk binding van 
deze soorten met het landschap vastgesteld.  
 
Tussen de bebouwing aan de west -zijde van he t Lage Bergse Bos en het Lage 
Bergse Bos zelf bevindt zich een vliegroute van gewone dwergvleermuis. Deze 
vliegroute is in 2012 vastgesteld door Adviesbureau Mertens (2013) en dezelfde 
relatie tussen de verblijfplaats van gewone dwergvleermuis in de woonwi jk en het 
foerageergebied van deze vleermuizen in het Lage Bergse Bos is in 2014 opnieuw 
vastgesteld (Adviesbureau ECO -Logisch, 2014). Er is geen vaste locatie vastgesteld 
van waaruit de gewone dwergvleermuizen het Lage Bergse bos in vliegen. De 
verwachtin g is dat er in het Lage Bergse bos een diffuse spreiding plaatsvindt naar 
foerageerlocaties.  
 
Voor ruige dwergvleermuis zijn er geen vaste vliegroutes vastgesteld al tonen de 
locaties van de paarverblijfplaatsen aan dat er door vrouwtjes vanuit de bebouwin g 
langs de paden in het Lage Bergse bos naar de paarverblijfplaatsen wordt gevlogen.  
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Verder worden de onderdoorgangen van de A13 gebruikt door de watervleermuis en 
mogelijk de gewone dwergvleermuis.  

Foerageergebieden  
Langs het hele tracé zijn waarneminge n gedaan van foeragerende gewone 
dwergvleermuizen. Verschillende groenstructuren (bosjes) worden gebruikt als 
foerageergebied (zie afbeelding 6.3). Met name het Lage Bergse Bos wordt door 
zowel gewone als ruige dwergvleermuizen als foerageergebied gebruikt  (zie 
afbeelding 6.1). Daarbij zijn ruige dwergvleermuizen met name in het gebied rond 
de paarverblijfplaatsen waargenomen (niet ver van de bebouwing) terwijl 
foeragerende gewone dwergvleermuizen ook dieper in het Lage Bergse bos zijn 
waargenomen (Adviesbu reau ECO -Logisch, 2014). De oppervlaktewateren in het 
Lage Bergse Bos worden gebruikt als foerageergebied door watervleermuis. In het 
Lage Bergse Bos is tevens eenmaal een foeragerende tweekleurige vleermuis 
waargenomen. Open terreinen in en om het plangeb ied worden door rosse 
vleermuis gebruikt als foerageergebied.  
 
Tevens staat het aan de westzijde van de A13 gelegen landgoed de Tempel bekend 
als een zeer geschikt foerageergebied voor vleermuizen. Hier worden laatvlieger, 
rosse vleermuis, watervleermuis, ruige dwergvleermuis en gewone dwergvleermuis 
veelvuldig aangetroffen ( NDFF, 201 6).  
 
Afbeelding 6 .3. Waarnemingen van vleermuizen in en rond het plangebied  
          (Adviesbureau ECO - Logisch, 2014)  

 

6.2.4  Vogels  

Broedvogels  
In 2014 zijn in totaal van 44 broedvogelsoorten met territoria in en in de nabijheid 
van het plangebied vastgesteld (Adviesbureau ECO -Logisch, 2014). De soorten en 
de aantallen territoria binnen de grenzen van het plangebied zijn weergegeven in 
tabel 6.1. Buiten de vastgestelde territoria in deze tabel zijn in het plangebied 
waarnemingen gedaan van foeragerende bruine kiekendief, boomvalk, buizerd, gele 
kwikstaart, huismus, lepelaar en ooievaar, maar van deze soorten is geen 
territorium vastgesteld. Vooral de Polder Schieveen en het Lage Bergse Bos zijn van 
belang voor veel broedvogels.  
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van de boerderij aan de Oude Bovendijk 205/206 valt wel onder het functionele 
leefgebied van de steenuil.  
 
Afbeelding 6 .4. Voorkomen van jaarrond beschermde vogelnesten in en   
         rond het plangebied  

 
 
Afbeelding 6 .5. Minimale (groen) en maximale (rood) grootte van het     
         theoretische steenuilterritorium (Adviesbureau ECO -      
         Logisch, 2014)  
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Ransuil  
Ter hoogte van de Landscheiding 101, naast de wielerbaan, zijn jonge ransuilen 
gehoord (afbeeldin g 6.4). Daarnaast is een volwassen ransuil jagend waargenomen 
bij de Oude Bovendijk 205/206 (Adviesbureau ECO -Logisch, 2014). De 
houtopstanden rond de wielerbaan zijn gecontroleerd op het voorkomen van nesten 
en het is vastgesteld dat hier geen nest van ra nsuilen aanwezig is. In park 
Zestienhoven zijn wel broedende ransuilen aanwezig ( NDFF, 201 6), mogelijk zijn de 
jonge ransuilen afkomstig uit een nest dat hier gelegen is. Dit is echter op grote 
afstand van het plangebied.  

6.2.5  Amfibieën en reptielen  
 
In het pla ngebied zijn de volgende tabel 1 -soorten amfibieën waargenomen: bruine 
kikker, middelste groene kikker (bastaardkikker), gewone pad en kleine 
watersalamander. Bruine kikker, middelste groene kikker en gewone pad zijn allen 
waargenomen in het Lage Bergse Bo s. Middelste groene kikker is ook waargenomen 
in Polder Schieveen (Adviesbureau Mertens, 2013). Bruine kikker komt voor in de 
bermsloten van de A13 en kleine watersalamander is aangetroffen in smalle sloten 
in het agrarisch gebied langs de Doenkade. Zwaard er beschermde amfibieënsoorten 
zijn niet in het gebied aangetroffen en zijn op basis van biotoopeisen ook niet te 
verwachten. Tijdens de bomeninventarisatie door Witteveen+Bos is binnen de 
grenzen van het plangebied een ringslang (tabel 3 -soort) waargenome n in het Lage 
Bergse bos. Er is hier geschikt habitat aanwezig in de vorm van elzenbroekbos 
afgewisseld met (drassige) open plekken. Tot dusver waren er geen waarnemingen 
van ringslangen in deze omgeving, waardoor het voorkomen van deze soort niet 
specifie k is onderzocht gedurende de veldinventarisaties. Deze afzonderlijke 
waarneming lijkt erop te wijzen dat het verspreidingsgebied van de soort zich verder 
naar het zuidwesten uitbreidt. De soort komt al langer voor in het gebied rond de 
Reeuwijkse plassen e n kan zich via de groengebieden, waaronder de Rottemeren, 
goed verder naar het zuiden hebben verplaatst (zie afbeelding 6.6). Bij gebrek aan 
meerdere waarnemingen wordt verondersteld dat het in de huidige situatie in het 
Lage Bergse Bos echter gaat om niet  meer dan één tot enkele exemplaren.  
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Afbeelding 6 .6. Voorkomen ringslang in Nederland op basis van        
          Waarneming.nl, 201 6  

 

6.2.6  Vissen  
 
In het plangebied zijn kleine modderkruiper (tabel 2 -soort) en bittervoorn (tabel 3 -
soort en Habitatrichtli jn -soort) aangetroffen (Adviesbureau Mertens, 2013, 
Adviesbureau ECO -Logisch, 2014). Bittervoorn is aangetroffen in de bredere sloot in 
Polder Schieveen (zie afbeelding 6.7). Deze bredere sloot bevat geschikt habitat en 
vormt het enige functionele leefgebi ed voor bittervoorn in Polder Schieveen. Hoewel 
de soort vermoedelijk ook in de smallere watergangen voorkomt die met dit 
leefgebied in verbinding staan, vormen deze sloten niet zodanig geschikt leefgebied 
dat ze essentieel zijn voor het voorkomen van de s oort in de polder. Bittervoorn 
komt mogelijk ook voor in de watergangen in de Vlinderstrik (Gemeente Rotterdam, 
2013) . Ter plaatse van het plangebied is hier echter geen essentieel leefgebied 
aangetroffen . Verder zijn er ook waarnemingen bekend uit de brede watergang 
tussen het Terbregseveld en de wijk Ommoord (NDFF, 2016) .  
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Afbeelding 6 .7. Vangsten en functioneel leefgebied van bittervoorn  in     
          Polder Schieveen  (ECO - Logisch, 2014)  

  
 
Kleine modderkruiper komt verspreid in alle watergange n van Polder Schieveen voor 
(Adviesbureau ECO -Logisch, 2014) en is tevens aanwezig in de watergangen van de 
Vlinderstrik (Gemeente Rotterdam, 2013). Kleine modderkruiper is ook aangetroffen 
op verschillende locaties in de sloot (afbeelding 6.8) aan de zuid -westzijde van het 
Lage Bergse bos (Adviesbureau ECO -Logisch, 2014). Daarnaast zijn er 
waarnemingen bekend van kleine modderkruiper in de watergangen in het 
Schiebroekse park en in de brede watergang tussen het Terbregseveld en de wijk 
Ommoord (NDFF, 2016) . 
 
Afbeelding 6 .8. Vangsten en functioneel leefgebied van kleine         
          modderkruiper (Adviesbureau ECO - Logisch, 2014)  

 
  












































































































































































































