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Voor meer informatie ten aanzien van de wijzigingen die deze overeenkomst  en de 
zienswijzen  tot gevolg hebben  voor het Tracébesluit wordt verwezen naar de Nota 
van Wijzigingen ( bijlage L).  

1.2  Wettelijk kader  
 
Het toepasselijk wettelijk kader voor het Tracébesluit wordt gevormd door de 
Tracéwet en de  Crisis -  en herstelwet. Om de A1 6 Rotterdam te kunnen realiseren 
dient op grond van de Tracéwet een Tracébesluit opgesteld te worden. De minister 
van Infrastructuur en Milieu is bevoegd gezag. In d e Tracé wet is ook de procedure  
beschreven die gevolgd dient te worden bij de besluitvorming  over de A16 
Rotterdam.  
 
Op 1 januari 2012 is de gewijzigde Tracéwet van kracht geworden.  De nieuwe regels 
in  de gewijzigde Tracéwet met betrekking tot de verkenning zijn echter niet van 
toepassing op het project A16 Rotterdam , omdat de aanvangsbeslissing voor 1 
januari 2012 is genomen.   
 
Op grond van de Tracéwet zoals deze gold ten tijde van de start van het project 
(2006), diende voorafgaand aan het Standpunt en het Tracébesluit, een Trajectnota 
opgesteld te worden. Tegelijk met het opstellen van de Traje ctnota diende ook een 
Milieu -Effectrapport (MER) opgesteld te worden. Omdat al een MER is opgesteld 
voor dit project, is in het kader van dit Tracébesluit niet opnieuw een MER 
opgesteld. Wel heeft een validatie plaatsgevonden van de toepasselijkheid van de  
MER. De resultaten hiervan zijn beschreven in hoofdstuk 2.4.  
 
Omdat artikel 8 van de Tracéwet van toepassing is op de aanleg van de A16 
Rotterdam, is voor dit project tevens de Crisis -  en herstelwet van  toepassing  (in 
bijlage I bij de Crisis -  en herstelwe t wordt onder 5.1 de aanleg of wijziging van 
hoofdwegen als bedoeld in artikel 8 Tracéwet genoemd).  Voor de betekenis van de 
Crisis -  en herstelwet voor de beroepsfase, nadat het definitieve  Tracébesluit is 
genomen, wordt verwezen naar paragraaf 11.1.  

1.3  Tracé beschrijving op hoofdlijnen  
 
De snelweg A16 verbindt de A13 ter hoogte van Rotterdam The Hague Airport, met 
de A16 en de A20 ter hoogte van het knooppu nt Terbregseplein , zie ook afbeelding  
1. 1.  De maximaal toegestane rijsnelheid op de weg bedraagt  100 km/uur.  
 
  



 

 

Tracébesluit A16 | Toelichting | Juni 2016  

Pagina  4 van  150  
 

 

Afbeelding 1.1. Trac é overzicht A16  

 
 
Gecombineerde ligging N209  
Juist ten zuiden van de Zweth splitst de A13 in A13 Overschie en A16 Rotterdam. 
De A16 Rotterdam buigt af naar het oosten om evenwijdig aan het vliegveld door te 
lopen. De bocht ligt op een dijklichaam ( afbeelding 1.1, bij 1).  Vanaf de A13 tot aan 
de Ankie  Verbeek Ohrlaan (bij 7) volgt het tracé het verloop van de bestaande 
Doenkade (N209). De A16 wordt hier gecombin eerd met de N209 (afbeelding 1.1 , 
onderdeel A). De A16 bestaat tussen de A13 en de aansluiting N471 uit 2x3 
rijstroken  (afbeelding 1.1 , tussen 1 en 4), en tussen de aansluiting N471 en AVO -
laan uit 2x3 rijstroken en een weefvak (afbeelding 1.1 , onderdeel tussen 4 en 7) .  
 
Akoestisch landschap   
Tussen de HSL (afbeelding 1.1 , bij 4) en de Bergweg -Zuid wordt de weg 
landschappelijk ingepast via grondwallen aan weerszijden van de weg (afbeelding 
1.1 , onderdeel B). Deze grondwallen geven zowel vanuit de  omgeving als vanaf de 
snelweg een groen en landschappelijk beeld. Deze wijze  van inpassing komt verder 
ook de leefbaarheid in de omgeving ten goede , omdat de wallen ook een 
geluidswerend effect hebben.  

Lage Bergse Bos , A16  in halfverdiepte tunnel  
Ter hoogte van de Bergweg Zuid buigt de weg af naar het  zuiden om aan te sluiten 
op het Terbregseplein.  De A16 bestaat op dit deel uit 2x2 rijstroken. Tuss en de 
Bergweg -Zuid  en de Rotte ligt de A16 Rotterdam in een circa 2,2 kilometer lange 
tunnel (afbeelding 1.1, onderdeel C). Ter  plaatse van de passage van de Bergweg -
Zuid / Grindweg en de Rotte ligt deze tunnel vrij diep onder maaiveld en 
daartussen, ter h oogte van het Lage Bergse Bos, half ingegraven. Na de Rotte komt 
de snelweg weer bovengronds en sluit met een fly -over aan op de A16 ter hoogte 
van he t Terbregseplein (afbeelding 1.1 , bij 9)  en via aansluitingsbogen op de A20 .  
 
Passages  
De N471, Landscheiding, de Hogesnelheidslijn, de Randstadrail, de President 
Rooseveltweg de spoorlijn Rotterdam Utrecht en het knooppunt Terbregseplein 
worden bovenlangs gepasseerd. Het te realiseren recreaduct,  de Ankie Verbeek 
Ohrlaan, de Bergweg -Zuid , de Rotte bandreef  en beide Rottekades  worden 
onderlangs gepasseerd.  
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Aansluitingen onderliggend wegennet  
De bestaande verbindingen blijven gehandhaafd met uitzondering van de 
Ommoordse weg . Aansluitingen worden gerealiseerd op de Vliegveldweg, N471 
(Doenkad eplein), Ankie Verbeek -Ohrlaan, Terbregseweg en de Hoofdweg (zie  
afbeelding 1.2).  
 
Afbeelding 1. 2 . Overzicht aansluitingen onderliggend wegennet  

 
 
Bovenwettelijke inpassings maatregelen  
Voortvloeiend uit de inpassingsovereenkomst zijn ten opzichte van het  ontwerp 
Tracébesluit meerdere inpassingsmaatregelen toegevoegd. Zo is ter hoogte van het 
Schiebroekse Park een recreaduct opgenomen, om dit park en de stad Rotterdam te 
verbinden met de Noordas en de Vlinderstrik in het bijzonder. In het kader van de 
regi onale Saldo Nul ambitie zijn bij de Oude Bovendijk, kruising N471 / Randstadrail 
/ HSL en in het Terbregseveld geluidschermen verhoogd en in de Boterdorpse polder 
schermen toegevoegd. De hoogteligging van de tunnel door het Lage Bergse bos is 
4m verlaagd, waardoor deze halfverdiept komt te liggen en de tunnelmond in het 
Terbregseveld verder naar het zuiden zal worden verlegd tot ca. 100 meter voorbij 
de 2e kwelsloot.  

1.4  Relatie met projecten in de omgeving  
 
In de omgeving van de A16  worden door de gemeenten, regio , provincie  en 
verschillende  plannen ontwikkeld en projecten uitgevoerd. Een groot deel van de  
plannen is vastgesteld en een deel wordt nog voorgelegd  ter besluitvorming.  Een 
klein deel van de projecten is al in uitvoering.  Al deze plannen zijn gebund eld in het 
programma De Noordas.   
 
Programma De Noordas  
Het project A16 Rotterdam  ligt in het gebied van het programma  Noordas. Met de 
Noordas wordt het gebied  aangeduid aan de noordrand van Rotterdam. Het 
programma  bevat te oorspronkelijk  een groot aantal met elkaar samenhangende 
projecten  op het gebied van woningbouw, bedrijventerreinen,  bereikbaarheid, 
openbaar vervoer en groen. Het gebied  verbindt de grote groengebieden 
Rottemeren en Hof van  Delfland met elkaar. Het programma vormt het 
overkoepelende  rui mtelijke plan voor de totstandkoming van het  samenhangende 
beeld van het project A16 Rotterdam  en de omgeving.  Eind 2009 is het programma 
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2  Verantwoording keuze  

2.1  Nut en noodzaak  
 
Zowel de A20 als A13 kennen hoge noteringen in de file top 50 , i n de periode mei 
2014 tot en met april 2015 op nummer 1 (A20 tussen Crooswijk en Terbregseplein), 
nummer 5 (A13 tussen Overschie en Kleinpolderplein) en nummer 6 (A20 tussen 
Crooswijk en Rotterdam -Centrum). De ver keersintensiteiten op het hoofdwegennet  
nemen,  zonder een doortrekking van de A16 tussen knooppunt Terbregseplein en de 
A13 bij de Doenkade ten opzichte van de huidige situatie (201 5) , op vrijwel alle 
wegvakken toe. Op de A20 tussen knooppunt Kleinpolderpl ein en de aansluiting 
Centrum zelfs met 1 6% (van circa 1 58 .000 motorvoertuigen naar circa 18 3.000 
motorvoertuigen  per dag ). Op de A13 dalen de verkeersintensiteiten met de aanleg 
van de A4 Delft -Schiedam weliswaar iets (circa 1.000 motorvoertuigen) maar bl ijft 
het aantal motorvoertuigen met circa 1 59 .000 motorvoertuigen hoog.  
 
Afbeelding 2.1. Impressie van de verkeersdruk op de A13 en de A20  

 
 
In termen van bereikbaarheid / verkeersafwikkeling liggen de reistijden op zowel de 
A13 als A20 nu en ook in de t oekomst (ruim) boven de streefwaarden, met 
vertragingen en filevorming tot gevolg. Omdat er op het hoofdwegennet verder ook 
geen goede alternatieven zijn (aan de A13 en A20 parallel gelegen verbindingen), 
zoekt veel verkeer ook een alternatieve route via h et onderliggende wegennet.  
 
De verkeersintensiteiten op het onderliggend wegennet zijn hierdoor ook relatief 
fors zoals op de G.K. van Hogendorpweg (circa 40.000 motorvoertuigen) en de 
Hoofdweg (circa 39. 500 motorvoertuigen). Vergeleken met de huidige situ atie 
(2013) nemen de verkeersintensiteiten op deze wegen in 2030 tussen de 15 en 
25% toe tot respectievelijk circa 49.600 . en 45.000 motorvoertuigen. Bekende 
knelpunten op het onderliggend wegennet zijn verder de Molenlaan en de 
Gordelweg met in 2030 respe ctievelijk circa 35. 300 en circa 32. 100 
motorvoertuigen. Voor wat betreft de Molenlaan ligt hier ook de enige reële 
mogelijkheid om buiten de A13 en A20 om de Rotte te kruisen (Irenebrug). Dit 
maakt deze brug een aanzienlijk (kwetsbaar) knelpunt in het weg ennet.  
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3  Uitgangspunten en beschrijving wegontwerp  

3.1  Inleiding  
 
In artikelen 1, 2 en 3 van  het Tracébesluit en de daarbij horende Tracékaarten zijn 
de infrastructurele maatregelen beschreven respectievelijk weergegeven. In dit 
hoofdstuk v an de Toelichting  wordt  de huidige situatie beschreven en wordt  een 
meer gedetailleerde beschrijving van de infrastructurele maatregelen gegeven  die 
worden genomen .  

3.2  Huidige infrastructurele situatie  
 
In de huidige situatie liggen rondom  het plangebied een aantal snelwegen en 
regionale (provinciale) wegen. De aansluitende snelwegen zijn de A13, de A20 en de 
bestaande A16.  
 
De N209 is een gebiedsontsluitende weg die de A13 met de A12 verbindt via de 
Doenkade en Bergschenhoek -  Bleiswijk. De weg ontsluit Rotterdam The Hague 
Airport en fungeert als verbindingsweg tussen de veilingen en  de A12. De N209 
nabij Bergschenhoek is momenteel 2 x 2 rijstroken. De aansluiting van de N209 op 
de A13 wordt qua capaciteit vergroot.  Ook de aansluiting van de N209 op de A1 2 
wordt qua capaciteit vergroot.  
 
Ook de N471 is een  belangrijke  gebiedsontsluitende weg (2x1 rijbanen  ten noorden 
van het Doenkadeplein en 2x2 rijbanen ten zuiden van het Doenkadeplein ), die een 
verbindende route vormt tussen Rotterdam, Berkel en Zoeterme er.  
 
De Molenlaan/ Ankie Verbeek -Ohrlaan, de President Rooseveltweg en de Hoofdweg  
zijn belangrijke lokale wegen in het plangebied. De Molenlaan/Ankie Verbeek -
Ohrlaan is momenteel  een drukke verbindingsweg tussen de N209/gemeente 
Lansingerland en de bestaa nde A16. Door de hoge verkeersintensiteit vormt deze 
weg een zware belasting voor het woon -  en leefklimaat in de wijk.  
 
De President Rooseveltweg is één van de belangrijkste verzamelwegen in Ommoord. 
Deze weg vormt via de Terbregseweg de verbinding met de bestaande A16 en het 
overige Rotterdamse wegennet. De Hoofdweg is een belangrijke verzamelweg in de 
wijk Prins Alexander en vormt eveneens de verbinding met de bestaande A16. 
Daarnaast is de Hoofdweg een belangrijke drager voor de economische ontwikkeling 
in dit deel van Rotterdam: de ontwikkelingslocatie Alexander (het economisch 
knooppunt rond de metro, het NS Station en nabij de A20 en de bestaande A16) 
wordt er door ontsloten.  
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 Afbeelding 3.1. Overzicht huidige infrastructurele situatie  

 

3.3  Infrastructurele maatregelen  

3.3.1  Inleiding  
 
Het wegontwerp van de snelweg zoals dat hierna beschreven wordt, betreft het 
ontwerp waar het TB op gebaseerd is. De ontwerpen van de kunstwerken en ook het 
ontwerp van het onderliggend wegennet zijn referentie -ontwerpen en worden door 
een aannemer nader uitgewerkt. Daarbij moet de aannemer binnen de bandbreedte 
van uitgangspunten in het TB blijven.  
 
Omdat de uitvo ering van het Project A16 Rotterdam  wordt uitgevoerd via een 
DBFM-contract, is de aannemer verantwoordelijk is voor het definitieve ontwerp, de 
bouw en aanleg en een lange periode van onderhoud. Inschrijvende aannemers 
kiezen binnen de gegeven eisen een op lossing die zij het beste en voordeligste 
kunnen bouwen. Deze werkwijze sluit aan bij het overheidsbeleid om zoveel 
mogelijk gebruik te maken van de innovatieve kracht van markt.  
 
In de navolgende paragrafen wordt het wegontwerp beschreven. Na de toelichti ng 
van de uitgangspunten van het wegontwerp, wordt het wegontwerp zelf beschreven. 
Gestart is met een beschrijving van het hoofdwegennet (paragraaf 2.3.3) per 
rijrichting:  
�x de A13 uit de richting Den Haag via het nieuwe tracé van de A16 Rotterdam tot 

voorbi j knooppunt Terbregseplein;  
�x vervolgens hoe  de weg eruit komt te zien komende vanaf de bestaande A16 

richting de A13 via de nieuwe verbinding.  
 

Daarna wordt de verticale ligging van de weg toegelicht. De aansluitingen op het 
onderliggend wegennet, de aanpas singen aan het onderliggend wegennet,  de 
fietsverbindingen, de te realiseren kunstwerken en de railverbindingen worden 
daarna per paragraaf geclusterd toegelicht.  
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In onderstaande afbeelding is het wegontwerp en de rijstrookconfiguratie van de 
A16 Rotterdam weergegeven.  
 
Afbeelding 3.2.  Overzichtskaart wegontwerp  A16 Rotterdam   

 
 

 
 
  

1 rijstrook
2 rijstroken
3 rijstroken
4 rijstroken

1 rijstrook
2 rijstroken
3 rijstroken
4 rijstroken
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Tussen de aansluiting van  de N471 en de aansluiting van  de Ankie Verbeek -Ohrlaan 
wordt aan deze 3 rijstroken een weefstrook toegevoegd (zie detailkaarten 12 en 
13).  
 
Tussen de aansluiting met de N209/Vliegveldweg en de aansluiting met de Ankie 
Verbeek -Ohrlaan volgt de A16 ongeveer het traject van de bestaande  N209 . Ter 
plaatse van de aansluiting met de Ankie Verbeek -Ohrlaan (km 10 .9) komt de linker 
rijstrook te vervallen. Na de kruising met Ankie Verbeek -Ohrlaan (tussen km 11.1 -
11.2) buigt de A16 met twee rijstroken af in zuidelijke richting  de Bergweg -Zuid   
(zie detailkaart en 14  en 15 ). Ter hoogte van km 11.4 -11.5 begint de toerit naar de 
tunnel. De A16 verdwijnt in een tunnel en gaat onder Bergweg -Zuid door (km 1 1.9 -
12 .1) . Na de passage  van de Bergweg -Zuid stijgt de tunnel totdat deze halfverdiept 
ligt ten op zichte van maaiveld  en gaat zo door het Lage Bergse Bos (zie 
detailkaarten 15 en 16).  De tunnel heeft een ruimtereservering om in de toekomst 
een extra rijstrook  te kunnen inpassen . 
 
Voor de passage met de Rottebandreef (ter hoogte van km 13 .9) daalt de we g om 
onder De Rotte door te gaan (zie detailkaart 17). De tunnel eindigt 100 m ten 
zuidoosten van de tweede kwelsloot uit het Rotteprofiel ( tussen  km 14.2 -14.3 ) . 
Vanuit de tunnelmond stijgt de weg in een rechte lijn naar het Terbregseplein.  
 
Vlak voor kno oppunt Terbregseplein ( tussen km 14.4 en 14 .5) komt er een 
uitvoegstrook bij voor verkeer richting de verbindingsboog naar de A20 (richting 
Gouda) en de Terbregseweg.  De afrit richting de Terbregseweg wordt aan deze 
strook toegevoegd tussen km 14.9 -15.0 (zie detailkaarten 18 en 19).  
 
Vervolgens wordt de President Rooseveltweg (km 14 .9), bovenlangs gepasseerd 
door een kunstwerk te realiseren (zie detailkaart 18) . De A16 heeft hier twee 
rijstroken.  
 
Ter plaatse van knooppunt Terbregseplein worden diverse v erbindingen gekruist  
(zie ook detailkaart 19). Zo ligt de A16 tussen km 15.2 en km 15.8 op een 
kunstwerk , om de lager gelegen A20 (km 15.5) , diverse aansluitbogen  en 
spoorverbinding Rotterdam -  Gouda (km 15.7) te kunnen passeren.  
 
Nadat de A20 en ook de Hoofdweg bovenlangs zijn  gepasseerd, komen er drie 
rijstroken bij (ter hoogte van km 16.5). De buitenste rijstrook is aansluiting van de 
A20 uit de richting van Hoek van Holland op de A16. De twee andere rijstroken 
vormen de aansluiting van de A20 uit de r ichting van Gouda op de A16. Tussen km 
16.0 -16.4 voegt het verkeer vanaf de Hoofdweg in op deze drie rijstroken. Hierna 
(tussen km 16.5 -16.6) worden de drie rijstroken toegevoegd aan de 
rechtdoorgaande A16 , waarna de A16 bestaat uit 5 rijbanen (zie detailk aart 20).   
De hoofdrijbaan gaat hierna als A16 rechtdoor richting Breda (zie detailkaart 20) . 
Vanwege de verbreding van de A16 ter hoogte van km 16.0 -16.1  wordt het viaduct 
over de Hoofdweg verlengd om ruimte te bieden aan de A16.   
 
Van de bestaande A16 vi a het nieuwe tracé naar de A13  
Het nieuwe gedeelte van de A16 ontstaat vanuit de rijrichting Breda uit de 
bestaande A16 die verlengd wordt. De A16 bestaat ter hoogte van de samenvoeging 
van de hoofd -  en parallelbaan uit 5 rijstroken en wordt bij km 16.4 op gedeeld naar 
twee en drie rijstroken. Twee rijstroken gaan door als doorgaande rijstroken voor de 
A16 richting Den Haag. De andere drie rijstroken vormen de verbindingsbogen in de 
richting van de A20 richting Gouda en Hoek van Holland (zie detailkaart 19).   
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Het verkeer richting de Hoofdweg voegt uit  tussen km 16.2 -  16.0. Vervolgens buigt 
de buitenste rijstrook af richting Gouda (km 15.7). Na de afsplitsing komt een er 
tweede rijstrook bij. De resterende twee rijstroken gaan richting Hoek van Holland.  
 
Voor het verkeer van  de A20 uit de richting Gouda naar de A16 richting Den Haag 
wordt tussen km 36.1 -35. 3 een verbindingsboog gerealiseerd  (detailkaart en 21  en 
18 ) . Deze verbindingsboog voegt tussen km 36.3 -36.1 uit van de bestaande 
verbindingsboog van de A20 naar de A16 richting Breda. Verkeer vanaf de A20 uit 
de richting Gouda naar Den Haag voegt tussen 14.8 -14. 4 in op de A16 (zie 
detailkaart 1 8).  
 
Tussen het Terbregseplein en de aansluiting met de Ankie Verbeek -Ohrlaan (en in 
de tunnel) bestaat de A16 uit tw ee rijstroken.  
Net na de kruising van de President Rooseveltweg, t er hoogte van km 14.7  begint 
de tunneltoerit ( zie detailkaart 18). Vlak voor d e Rot te ( tussen km 14.3  en 14.2 ) 
verdwijnt de A16 in de tunnel (zie detailkaa rt 17 ). I n de tunnel is een 
ruimte reservering voor een extra rijstrook  opgenomen . De weg komt uit de tunnel 
na de onderlangse passage van de Bergweg -Zuid (km 12.0). Aansluitend begint de 
tunneltoerit die vlak voor de aansluiting met de Ankie Verbeek -Ohrlaan eindigt 
( tussen km 11.5 -11.4; zie ook detailkaarten 15 en 14).  
 
De Ankie Verbeek -Ohrlaan wordt gekruist bij km 11.2 -11.1. Nabij  de aansluiting 
met de Ankie Verbeek -Ohrlaan (km 10 .3), komt er een rijstrook bij aan de kant van 
de middenberm (zie detailkaart 13). Tussen de aansluiting met de Ankie Verbeek -
Ohrlaan en de aansluiting met de N471, wordt aan deze 3 rijstroken een weefstrook 
toegevoegd (zie detailkaarten 12 en 13).  
 
Vanaf de Ankie Verbeek -Ohrlaan volgt de A16 globaal het bestaande tracé van de 
N209 tot aan de aansluiting met de N209/Vliegveldweg. De derde rijstrook komt te 
vervallen bij km 6. 6 en de A16 gaat door met twee rijstroken op de verbindingsboog 
(zie detailka art 9).  
 
Verkeer richting de N209/ Vliegveldweg voegt uit tussen km 7.1 -6.9 (zie 
kaartblad  9). De A16 kruist vervolgens de afrit N209/ Vliegveld weg , even verderop 
de Schieveensedijk en de A13 (oostbaan) , beide  bovenlangs (zie detailkaarten 7 en 
6). De A16 sl uit vervolgens weer aan op de A13 (bij km 5.2, zie detailkaart 6).  
 
Verticale alignement A16  
Gereden in de r ichting Den Haag klimt de  A16  over de kruising met de spoorlijn 
Rotterdam -Utrecht (km 15 .7) , waarna de A20 (km 15 .5) en de President Roosevelt -
weg (km 14 .9) bovenlangs worden gepasseerd. De A16  daalt vanaf de passage met 
de A20 tot onder de Rotte. Na de onderlangse passage van de Rotte (km 14 .0)  klimt 
de A16 in de tunnel en blijft halfverdiept tijdens de doorkruising van het Lage 
Bergse Bos. Ter hoog te van de passage met de Bosweg (km 12 .2-12 .3) daalt de 
snelweg om de Bergweg -Zuid en de Vaart Polder Bleiswijk onderlangs te passeren. 
Direct na deze passage stijgt de A16  weer naar maaiveld.   
De A16 kruist ter hoogte van km 11.2 -11.1 de Ankie Verbeek Ohr laan op maaiveld, 
onderlangs. Ter hoogte van km 10.6 -10.5 wordt het recreaduct onderlangs 
gepasseerd. Tussen km 9 .8-9.6 kruist de A16 achtereenvolgens de HSL, Zwarteweg, 
Randstadrail en Landscheiding bovenlangs.  Ter hoogte van km 9 .1-9.2 kruist d e A16  
de N471  bovenlangs. Hierna ligt de weg weer op maaiveld om bij km 6.9 te stijgen 
om de afrit N209/Vliegveldweg, de Schieveensedijk en de A13 (oostbaan), 
bovenlangs te kruisen.  
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Afbeelding 3.3.  Schematische weergave hoogteligging A20, A16 en      
          verb indingsbogen in knooppunt Terbregseplein  
 

 

3.3.4  Aansluitingen  
 
N209/Vliegveldweg  
De aansluiting van de A16  op  het kruispunt N209/ Vliegveldweg wordt vormgegeven 
in een halve naar het zuidwesten gerichte aansluiting. Om vanaf de A16 uit de 
richting Breda op de N209/Vliegveldweg aan te sluiten wordt de verbindingsboog 
van de A16 op de A13  onderlangs gepasseerd.  
 
Afbeelding 3. 4 . Aanslu iting N209/ Vliegveldweg  
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N471/G .K. van Hogendorpweg  
De A16 passeert de N471 bovenlangs. Aan de noord -  en zuidzijde komen de toe -  en 
afritten naar en van de lager gelegen N471. De bestaande kruising van de N471  en 
G.K. van Hogendorpweg  met de N209  komt te vervallen. De N471 en G .K. van 
Hogendorpweg  worden opnieuw ingericht in verband met de aansluiting op de A16 . 
De ro tonde in de G .K. van Hogendorpweg met aansluitingen op de Landscheiding 
blijft gehandhaafd in zijn h uidige vorm en valt buiten het T racébesluit.  
 
Na de N471 worden de Randstadrail en HSL bovenlangs gepasseerd door middel van 
twee kunstwerken . Ook het Zwartepad en de Landscheiding, die in dezelfde passage 
liggen, worden met deze twee kunstwerken bovenlangs gepasseerd.  
 
Afbeelding 3. 5 . Aansluiting N471  

 
 
 
Ankie Verbeek - Ohrlaan  
Door de komst van de A16 wijzigt de huidige hoofdroute op dit deel. In de huidige 
situatie loopt de N209 door en is er een afslag naar de Ankie Verbeek -Ohrlaan. In 
de nieuwe situatie ligt  de A16  op maaiveld , krui st de Ankie Verbeek -Ohrlaan de 
snelweg bovenlangs  en gaat vloeiend over in de N209 richting Bergschenhoek .  
 
In de richting Breda kan aan de zuidzijde van de aansluiting worden uitgevoegd 
naar de N209 en wordt vanaf de N209 ingevoegd op de A16.  Aan de noor dzijde rijdt 
het verkeer op de A nkie Verbeek -Ohr laan uit  de rijrichting Rotterdam  via een boog 
(half klaverblad) de toerit van de A16 richting Den Haag op. Het verkeer op de N209 
uit de rijrichting Bergschenhoek rijdt via een uitvoegstrook de toerit van de A16 op. 
De twee toeritten worden gecombineerd tot één aansluiting  die invoegt op de 
snelweg  richting Den Haag . De gehele kruising N209 / Ankie Verbeek -Ohr laan wordt 
uitgevoerd met verkeerslichten.  
De kruising tussen de Hazelaarlaan en de AVO - laan, ten  zuiden van de A16 wordt 
uitgevoerd als  een  rotonde. Vanaf deze rotonde is het ook mogelijk om de 
Bergschenhoekseweg te bereiken welke aan de zuidzijde van de A16 wordt 
aangelegd.  
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Ter hoogte van de Vlinderstrik en het Schiebroeksepark wordt een recreaduct  
aangelegd. De breedte van dit recreaduct is 16 meter. Bij dit recreaduct behoren 
tevens een noordelijke  en zuidelijke toerit  voor fietsverkeer . 
 
Afbeelding 3. 6 . Aansluiting AVO - laan  en locatie recreaduct  

 
 
Aansluiting Terbregseweg/Hoofdweg  
Verkeer vanaf de A16 uit de richting Den Haag naar de Terbregseweg, voegt uit van 
de hoofdrijbaan via de verbindingsboog naar de A20. Vervolgens wordt vóór het 
Terbregseplein een afrit gerealiseerd die aansluit op de Terbregseweg.  
 
De huidige toerit vanaf de Hoofdweg naar A16 richting Breda  wordt aangepast. De 
boog wordt verlegd . Waar de toerit nu overgaat in een aparte rijstrook , wordt deze 
aangepast in een invoegstrook.  
 
Voor verkeer vanaf de Hoofdweg naar de A16 richting Den Haag wordt een nieuwe 
toerit gerealiseerd. De tunnel voor fietsers, waar deze toerit over heen gaat, wordt 
daarom verlengd.   
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Afbeelding 3. 7 . Aansluiting op Terbregseweg  

 
 
Afbeelding 3. 8  Aansluiting Hoofdweg  
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parallel aan de A16 gelegd en via het viaduct Omgelegde Oude Bovendijk (K21), bij 
km 9.0 aangesloten op de Landscheiding.  Vanaf het viaduct is sprake van e en 
vrijliggend fietspad.  
 
N471  
De huidige fietsverbinding langs  de N471  blijft gehandhaafd.  Het tweerichtingen 
fietspad  langs de N471  wordt wel verlegd in verband met de aanpassing van de 
N471. Het fietspad krijgt een aansluiting op de nieuwe tunnel onder  de A16 , krijgt 
een vrije ligging in de tunnel (K21, Oude Bovendijk tunnel)  en vervolgt vrijliggend 
naast de Landscheiding .  
 
Langs de A 16  
De bestaande zuidelijke fietsverbinding vanaf de tunnel onder de G .K. van 
Hogendorpweg langs de  A16), via  de passage met de Landscheiding, Randstadrail, 
Zwarteweg en HSL, blijft gehandhaafd , maar wordt verlegd  en sluit  aan  op de 
bestaande fietsstructuur langs de Ankie Verbeek -Ohrlaan en de Wildersekade.  
 
De huidige fietsverbinding onder de G .K. van Hogendorpweg blijft g ehandhaafd. 
Deze fietsverbinding is een onderdeel van de oost -west fietsverbinding langs het 
tracé A16 Rotterdam . De bestaande fietstunnel  wordt aangepast om aan te sluiten 
op de nieuwe situatie . 
 
Voor de passage over de Landscheiding , Randstadrail , Zwarte  weg en HSL  wordt 
een nieuw kunstwerk aangelegd . Fietsers kunnen ook gebruik blijven maken  van de  
omgelegde  rijweg van de Bergschenhoekseweg.  
 
Voor de aansluiting op de Wildersekade wordt dan gebruik gemaakt van de nieuwe 
onderdoorgang ten behoeve van de omgelegde Bergschenhoekseweg onder de 
Ankie Verbeek -Ohrlaan.   
 
Fietsverbinding Ankie Verbeek -Ohrlaan  
De huidige zuid -noord fietsverbinding  langs de  Wildersekade wordt gehandhaafd. 
Het fietspad sluit aan op de west -oost fietsverbinding langs de A16 . 
 
Van zuid naar noord buigt het pad bij de verlegde Bergschenhoekseweg naar de 
Ankie Verbeek -Ohrlaan, kruist de rotonde om langs de westzijde van de  Ankie 
Verbeek -Ohrlaan  naar het noorden af te buigen. Daar passeert het fietspad de 
Omgelegde Bergschenhoekseweg bo venlangs, de afrit A16  gelijkvloers , de A16 en 
de toerit naar de A16 richting Den Haag bovenlangs . Vervolgens daalt het fietspad 
naar maaiveld en sluit ten noorden van de A16 aan op de Wildersekade en de 
Schiebroekseweg (parallel aan de N209). Het lengte -  en dwarsprofiel is geschikt 
voor intensief fietsverkeer.   
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Afbeelding 3. 9 . De f ietsverbinding bij aansluiting  N209/Ankie Verbeek -     
          Ohrlaan  (impressie uit het Landschapsplan)  

 
 
Fietsverbinding Wildersekade -zuid  
De fietsverbinding tussen de Wildersekade  ten zuiden van de A16  en de Ankie 
Verbeek -Ohrlaan  wordt gehandhaafd. De fietsverbinding sluit aan op de zuidelijk 
verlegde Bergschenhoekseweg. De fietsers maken hier gebruik van de rijweg.  Het 
fietspad sluit tevens aan op het fietspad dat de r egio gepland heeft aan de zuidzijde 
van de A16 vanaf de Wildersekade (zuidzijde) naar de Grindweg  
 
Schiebroekseweg  
De Schiebroekseweg wordt verlegd. Ter hoogte van de afrit van de A16 uit de 
richting Breda  word t  een vrijliggend fietspad gerealiseerd parall el aan de 
Schiebroekseweg , dat aansluit op de fietsverbinding Wildersekade .  
 
Bergweg -Zuid/Grindweg  
De bestaande fietsverbinding  wordt na aanleg van de tunnel  hersteld en over het 
tunneldak geleid dat op maaiveld ligt.  
 
Fietsverbindingen Lage Bergse Bos  
In  het Lage Bergse Bos worden 2 doorgaande fietsverbindingen doorsneden. Deze 
worden na aanleg van de halfverdiepte tunnel hersteld en over het tunneldak heen 
geleid. Dit betreft de fietspaden Bosweg en Rottebanddreef.  
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President Rooseveltweg / Ommoordseweg  
Evenwijdig aan de snelweg wordt een tweerichtingen  fietsverbinding  gerealiseerd 
tussen de President Rooseveltweg en Ommoordseweg om de Ommoordseweg te 
ontsluiten.  De 2 bestaande en aan weerszijden gelegen fiets paden onder het viaduct 
blijven b ehouden . In het kader van het Tracébesluit vinden hier geen aanpassingen 
plaats. Het nieuwe viaduct in de A16 over de President Rooseveltweg wordt hiertoe 
uitgevoerd met een ruime overspanning.  
 
Fietsverbinding Hoofdweg  
De bestaande fietsverbinding en langs de Hoofdweg  blijven gehandhaafd.  Wel wordt 
een deel van het fietspad ten oosten van de toe -  en afrit naar de Hoofdweg verlegd 
en wordt de fietstunnel verlengd.  
 
Voetgangersverbindingen  
De voetgangersverbindingen , voorzover niet gekoppeld aan een fietspad of rijweg, 
die worden doorsneden door de komst van de A16 bevinden zich voornamelijk in het 
Lage Bergse Bos. Deze verbindingen maken deel uit van het recreatief netwerk in 
het Lage Bergse Bos. In het Landschapsplan is het Schetsontwerp van het 
Recreatieschap De Rottem eren  (d.d. juni 2015) gebruikt als basis voor de 
verbeelding van de eindsituatie. Het recreatieve netwerk zoals in de toekomst 
voorzien wordt is opgenomen in het schetsontwerp.  
 
Voetpaden die zijn gekoppeld aan fietspaden en rijwegen worden hersteld met het 
aanpassen van deze wegen.  
 
In onder staande tabellen is een overzicht opgenomen van de overige 
infrastructurele voorzieningen zoals deze in de besluittekst zijn opgenomen.  
 
Tabel 3.1 . Ov erige infrastructurele voorzieningen onderliggend wegennet  

weg  ligging  nieuwe situatie  

Schieveensedijk  Tussen km 14.6* en km 
16.6*  

verleggen van de Schieveensedijk 
in oostelijke richting  

Oude Bovendijk / 
Landscheiding  

tussen km 8.3 en km 9.1  de Oude Bovendijk wordt aan de 
noordzijde van de A16, tussen km 
8.3 en km 8.9, parallel aan de 
A16 gelegd en kruist de A16 via 
het viaduct Omgelegde Oude 
Bovendijk (K21) ter hoogte van 
km 8,9. Ter hoogte van km 8.9 
gaat de Oude Bovendijk over in 
de Landsc heiding en sluit deze ter 
hoogte van km 9.1 aan op de 
bestaande rotonde in de N471  

Bergschenhoekseweg  tussen km 9.8 en 11.2  de Bergschenhoekseweg wordt 
verplaatst van de noordzijde van 
de N209 naar de zuidzijde van de 
A16 en sluit tussen km 11.1 en 
11.2 a an op een nieuw aan te 
leggen rotonde in de Ankie 
Verbeek Ohrlaan  
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samenvalt met de molenstompen , is dit wel het geval met de monumentale 
bijgebouwen. Om sloop hiervan te voorkomen is er voor gekozen om tijdelijk  een 
bouwweg om de beide molenstomp en heen te leiden. Na realisatie word en deze 
tijdelijke bouwweg en weer verwijderd en wordt de oorspronkeli jke functie in oude 
staat hersteld.   
 
Het gebied juist ten noorden van de kruising Randstadrail / HSL is niet ontsloten 
voor zwaar verkeer. Om een tijdelijke bouwweg binnen het plangebied en de 
landhoofden van beide definitieve kunstwerken te kunnen maken,  is een 
aanvullende voorziening noodzakelijk. Deze wordt gerealiseerd door het bestaande 
onderhoudspad / fietspad langs de Randstadrail vanaf de Ratelaarweg op te 
waarderen tot bouwweg. Na afronding van de daar noodzakelijke werkzaamheden 
wordt de oorspron kelijke functie in oude staat hersteld.  
 
Ook het gebied ten noordoosten van de N209 / A13 is niet ontsloten voor zwaar 
verkeer , als de Schieveensedijk daarvoor wordt ontzien. Daarom wordt vanaf de 
kruising N209 / Vliegveldweg een bouwweg gerealiseerd tot a an het plangebied. 
Deze kan vervolgens binnen het plangebied worden aangesloten op de daar 
aanwezig bouwinfrastructuur.  

3.3.8  Railverbindingen  
 
Het tracé van de A16 Rotterdam kruist op een aantal spoorverbindingen. Dit zijn:  
�x Randstadrail;  
�x HSL;  
�x Rotterdam -  Gouda . 
 
Deze verbindingen blijven gehandhaafd en worden niet aangepast. Deze worden 
hier voor de volledigheid wel genoemd. De evenwijdig aan beide sporen liggende 
dienstweg en wordt wel aangepast , onder  meer  in verband met het verdwijnen van 
de Bergschenhoeksewe g en om calamiteitenroutes te borgen .  

3.3.9  Snelheid  
 
De doorgetrokken A16 sluit  ontwerp aan op de A13 en A16. De doorgetrokken A16 
is in het kader van dit TB ook volgens dezelfde principes ontworp en als de A13 en 
A16. Hiermee ontstaat voor de weggebruiker een logisch en eenduidig geheel . De 
maximum rijsnelheid op de doorgetrokken A16 bedraagt 100 km/u . Dit is gelijk aan 
de maximum rijsnelheden van de A13 en A16 waar deze op aansluit. Ook dit draagt 
bij aan een consistent wegbeeld.  

3.4  Uitmeet -  en flexibiliteitsbepa ling  
 
In artikel 15 is de uitmeet -  en flexibiliteitsbepaling opgenomen. Het eerste lid van 
de uitmeet -  en flexibiliteitsbepaling betreft een uitmeetbepaling. Gelet op de 
nauwkeurigheid waarmee het ontwerp is uitgewerkt (de detailkaarten bij het 
Tracébeslui t hebben een schaal van 1:2500), kan voor of tijdens de uitvoering 
blijken dat de maat voering zoals opgenomen in het T racébesluit in de praktijk voor 
praktische problemen zorgt. Dan kan met een marge van 1 meter omhoog of 
omlaag en 2 meter naar weerszijden  worden afgeweken, mits is voldaan aan de 
randvoorwaarden zoals opgenomen in het derde lid.  
Het tweede lid van dit artikel betreft een flexibiliteitsbepaling.  
 



 

 

Tracébesluit A16 | Toelichting | Juni 2016  

Pagina  38  van  150  
 

 

Afgezien van de uitmeetbepaling kan het voorkomen dat er zich in d e tijd tussen het 
Tracébeslui t en de daadwerkelijke realisatie daarvan ontwikkelingen hebben 
voorgedaan die een kleine afwijking wenselijk maken. Hierbij moet gedacht worden 
aan bijvoorbeeld innovatieve uitvoering(swijzen), kostenbesparingen en nadere 
afspraken met de (bestuurlijke) o mgeving. Ook in dat geval kan met een marge van 
1 meter omhoog of omlaag en 2 meter naar weerszijden worden afgeweken, mits 
aan de randvoorwaarden van het derde lid is voldaan.  
 
In het derde lid zijn de randvoorwaarden voor de wijzigingen opgenomen. Deze 
randvoorwaarden zorgen ervoor dat de rechtszekerheid voor belanghebbenden ten 
aanzien van het genomen besluit worden gewaarborgd.  
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Er zijn twee verkeersmodellen gehanteerd. Voor het maken van de 
verkeersprognoses op het hoofdwegennet (rijkswegen) voor 2030 is het Nederlands 
Regionaal Model (NRM) West 201 4 gehanteerd. Gezien de fijnmazigheid van het 
stedelijke netwerk is voor het maken v an de verkeersprognoses op het onderliggend 
wegennet, in overleg met de regionale partners, de Regionale Verkeersmilieukaart 
Rotterdam (RVMK 3.1) gehanteerd. De sociaal economische vulling van de RVMK is 
aangepast op die van het NRM. Voor de effectonderzoe ken zijn de modeluitkomsten 
geëxtrapoleerd naar 2032.  

4.3  Te verwachten verkeerseffecten  

4.3.1  Gebruikte indicatoren  
 
De verkeerskundige effecten zijn beschreven aan de hand van een aantal 
indicatoren:  
�x verkeersintensiteit en ontwikkeling verkeersprestatie, als indicatoren voor de 

drukte op de weg (het aantal voertuigen respectievelijk het voer tuigkilometrage 
per etmaal);  

�x reistijdfactor, als indicator voor de aanwezigheid van knelpunten in de 
verkeersafwikkeling (de verhouding tussen de werkelijke reistijd en de reistijd bij 
vrije doorstroming);  

�x r ijsnelheid in de spitsen, als indicator voor de lokale kwaliteit van de 
verkeersafwikkeling (werkel ijke rijsnelheid in de spitsen);  

�x benutting wegennet in de spits, als indicator voor de mate waarin de capaciteit op 
het we gennet wordt benut (de verhouding tussen de verkeersintensiteit en de 
capaciteit va n het wegennet in de spits);  

�x ontwikkeling congestie, als indicator voor de omvang van het probleem (het 
aantal voertuigverliesuren per etmaal).  
 

Daarnaast wordt zowel voor h et hoofdwegennet als het onderliggend wegennet 
beschreven de indicatoren verkeersintensiteit, verkeersprestatie en ontwikkeling 
congestie (voertuigverliesuren) beschreven. De overige indicatoren (reistijdfactor, 
rijsnelheid, benutting wegennet en betrouwba arheid van de reistijd en robuustheid 
van het netwerk) worden alleen voor het hoofdwegennet beschreven, omdat deze 
indicatoren niet te bepalen zijn voor het onderliggend wegennet, of geen goede 
weergave kunnen geven van de werkelijke situatie.  

4.3.2  Verkeersinte nsiteiten en verkeersprestatie  
 
De verkeersintensiteiten per etmaal geven een beeld van de hoeveelheid verkeer 
die op een gemiddelde werkdag over een bepaald wegvak rijdt. In onderstaande 
afbeelding zijn de locaties van de verkeersintensiteiten in beeld ge bracht.  
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In  onderstaande  tabel  zijn de indexwaarden van de totale voertuigverliesuren 
weergeg even per etmaal in 2030 voor het studiegebied , voor de plansituatie . Hierbij 
is de huidige situatie op 100 gezet. Daarnaast is het procentuele verschil van de 
plansituatie ten opzichte van de referentiesituatie weergegeven.  
 
Tabel 4 .4.  Indexwaarden voertui gverliesuren project situatie (2030GE) ten  
      opzichte van de referentiesituatie  
 huidige 

situatie  
projectsituatie  verschil met 

referentiesituatie 
(%)  

index voertuigverliesuren studiegebied 
totaal  

100  137  -10%  

index voertuigverliesuren studiegebied 
hoofdwegennet  

100  20 4 -32%  

index voertuigverliesuren studiegebied 
onderliggend wegennet  

100  137  -9%  

 

Uit de tabel blijkt dat het aantal voertuigverliesuren in de plansituatie op het 
onderliggend wegennet met 9% en op het hoofdwegennet met 32% afneemt. Dit 
leidt tot een afname van 10% in het totale studiegebied. Het relatieve effect op het 
hoofdwegennet is  dus groter dan op het onderliggend wegennet.  

4.4  Nadere detaillering o nderliggend  wegennet  
 
Voor het onderliggende wegennet worden de indicatoren verkeersintensiteit, 
verkeersprestatie en ontwikkeling congestie (voertuigverliesuren) worden 
beschreven.  
 
Verk eersintensiteiten en verkeersprestatie  
De verkeersdruk op het onderliggend wegennet is beoordeeld aan d e hand van de 
verkeersdruk op  drie  specifieke wegen Molenlaan, de G.K. van  Hogendorpweg en de 
Gordelweg . Voor deze wegen  zijn voor zowel de referentie -  als de projectsituatie  de 
etmaalintensiteiten weergegeven in onderstaande tabel. De nummering in de eerste 
kolom refereert aan de wegvakken als weergegeven in afbeelding 4.2.  
 
Tabel 4 .5.  Etmaalintensiteiten OWN  in referentiesituatie en projectsituatie  

nr.  locatie  referentiesituatie 
(2030)  

projectsituatie 
(2030)  

verschil 
t.o.v. 

referentie 
(%)  

11  GK van Hogendorpweg: A20 �± 

Kleiweg 
49. 600  34. 600  -30%  

12  GK van Hogendorpweg: Van 

Limburg Stirumplein �± 

Landscheiding 

31.900  23. 100  
-28%  

13  N471: Marconisingel �± 

N209/A16 Rotterdam 
27. 100  34.000  25 %  

14  N209: AVO-laan �± 

Boterdorpseweg 
35.700  61.000  71 %  

15  N209: De Kulck �± 

Hoekeindseweg 
26.900  26. 400  -2%  

16  Molenlaan: Prinses Irenebrug 35. 300  21.500  -39%  

17  Boterdorpseweg: N209 �± 

Zuiderparklaan 
26.500  28. 300  7%  
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nr.  locatie  referentiesituatie 
(2030)  

projectsituatie 
(2030)  

verschil 
t.o.v. 

referentie 
(%)  

18  AVO-laan: Jasonweg �± 

N209/A16 Rotterdam 
23. 600  21. 400  -9%  

19  Terbregseweg: Meerum 

Terwogtlaan �± Hoofdweg 
30. 600  27. 100  -11%  

20  Hoofdweg: A16 �± Koningslaan 45.000  47.900  6%  

21  Pr. Rooseveltweg: 

Terbregseweg �± John Mottweg 
23.600  24. 400  3%  

22  Matlingeweg: A13 �± Vareseweg 18.800  20. 100  7%  

23  Gordelweg: Veilingbrug �± 

Boezembocht (S111) 
32. 100  27.900  -13%  

24  N209: A13 �± Vliegveldweg 36. 300  35. 300  -3%  

25  N470: Delft �± Pijnacker 32.500  31. 100  -4%  

26  N470: Pijnacker �± A12 

(Oostweg) 
62.000  60.900  -2%  

27  N209: Bleiswijk �± A12 36.500  36. 500  0%  

 
Uit de tabel blijkt dat er op het onderliggende wegennet flinke effecten optreden ten 
opzichte van de referentiesituatie. De A16 Rotterdam vormt een alternatieve route 
voor het verkeer dat van het onderliggende wegennet gebruik maakt. Door de 
komst van de A16 Rotterdam wordt A20 ontlast. Hierdoor zie je een daling op de 
Gordelweg.  
 
Daarnaast heeft de A16 Rotterdam een verkeersaantrekkende werking. Door de 
komst van de A16 Rotterdam wordt de routekeuze gewijzigd. Zo zie je op wegen 
rondom aansluitingen de i ntensiteit toenemen.  
 
Doordat verkeer vanuit de kernen Berkel en Rodenrijs, Bergschenhoek en Bleiswijk 
richting Rotterdam wordt gebundeld op de N209, ontstaat een toename tussen de 
aansluiting Ankie Verbeek -Ohrlaan en de Boterdorpseweg.   
 
Gevolg van de he roriëntatie van het verkeer is dat de N472 aan de noordwestelijke 
kant (richting N470) iets rustiger wordt en richting de N209 iets drukker. Relatief 
gezien zijn deze effecten echter beperkt.  
 
Detailanalyse N209 en de N471  
Door de aanleg van de A16 Rotterd am wordt de verbinding vanaf Bleiswijk tussen 
de A12 en het hoofdwegennet bij Rotterdam korter. De N209 en de N471/N470 
vormen twee verbindingen tussen deze snelwegen. Op deze wegen neemt de 
intensiteit toe ten gevolge van het project A16 Rotterdam. Ongeve er 75 % van de 
stijging van het verkeer op de N209 tussen de Bergweg Zuid en de AVO - laan wordt 
veroorzaakt door extra bestemmingsverkeer (lokaal verkeer) en 25 % door extra 
doorgaand verkeer.   
 
Voor het wegvak op de N471 net ten noorden van de N209 geldt d at in de 
referentiesituatie in de ochtendspits het grootste deel van het verkeer op de N471 
doorgaand verkeer is en dat blijft in de projectsituatie ook het geval. Hetzelfde geldt 
voor de avondspits. Ook daarin rijdt er meer doorgaand verkeer dan 
bestemmin gsverkeer op de N471 ten noorden van de N209.  
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Verkeersprestatie  
De verkeersprestatie geeft  het totaal aan voertuigkilometers per etmaal voor een 
specifiek gebied . De verkeersprestatie is bepaald aan de hand van de 
voertuigkilometers en berekend voor de elgebieden van het onderliggend wegennet. 
Navolgende tabel toont de verkeersprestatie van huidige situatie  en de 
projectsituatie. Voor beide situaties zijn indexwaarden gebruikt om een vergelijking 
te maken. In de projectsituatie is de huidige situatie op 100 gezet. Daarnaast is het 
procentuele verschil van de plansituatie ten opzichte van de referentiesituatie 
weergegeven.  
 
Tabel 4 .6.  Indexwaarden  verkeersprestatie  ( voertuigkilometers )         

     deelgebieden OWN       

 projectsituatie   

gebied   huidige 

situatie  

201 0  

project situatie  

2030  

verschil met 

referentiesituatie %  

Lansingerland  100  126  -11%  

Rotterdam -Noord + Prins 

Alexander  

100  106  -16%  

Rotterdam -Centrum + 

Spaanse polder  

100  114  -7%  

 
In tabel 4.2 was te zien dat het  aantal voertuigkilometers op  het ho ofdw egennet 
met 27 % toeneemt, op het onderliggend wegennet met 10 %  afneemt en in het 
totale studiegebied met 7 % toeneemt . Er gaat meer verkeer in het studiegebied 
rijden, maar minder over het onderliggend wegennet.   
 
In bovenstaande tabel is te zien dat d eze afname redelijk gelijk is verdeeld over de 
gebieden, waarbij de daling in Lansingerland en Rotterdam Noord en Prins 
Alexander het grootst is. Dit ondanks dat op de toeleidende wegen naar de A16 
Rotterdam de verkeersdruk toeneemt . Op de meer l okale wegen e n wegen die 
parallel aan de A16 Rotterdam lopen (zoals de G .K. van Hogendorpweg, de 
Molenlaan en de Ankie Verbeek -Ohrlaan)  neemt de verkeersdruk echter zo ver af, 
dat het totaal in die gebieden afneemt.  
 
Ontwikkeling congestie  
In onderstaande tabel zijn de voertuigverliesuren op het onderliggende wegennet 
weergegeven.  
 
Tabel 4.7.    Indexwaarden voertuigverliesuren project situatie ten opzichte 
       van de referentiesituatie  
 huidige 

situatie  
projectsituatie  verschil met 

referentiesituatie 
(%)  

index voertuigverliesuren Lansingerland  100  219  13%  
index voertuigverliesuren Rotterdam 
Noord + Prins Alexander  

100  12 1 -24%  

index voertuigverliesuren Rotterdam 
centrum + Spaanse polder  

100  12 2 -10%  

 
Uit de tabel 4.4 bleek dat het aantal voertuigverliesuren op zowel het 
hoofdwegennet als het onderliggend wegennet toeneemt ten opzichte de huidige 
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situatie (2010). Uit bovenstaande tabel blijkt dat het relatieve effect ten opzichte 
van de referentiesituat ie op het hoofdwegennet groter is dan op het onderliggend 
wegennet. Doordat het aantal voertuigverliesuren op het onderliggend wegennet 
echter veel groter is, dan op het hoofdwegennet, is het absolute effect op het totaal 
aantal voertuigverliesuren op het onderliggend wegennet groter dan op het 
hoofdwegennet.  

4.5  Conclusie  
 
Alhoewel de nieuwe wegverbinding overwegend positieve effecten genereert en de 
verkeersproblematiek op het traject A13, A20 tussen Doenkade en het 
Terbregseplein en het onderliggend wegennet  in de noordrand van Rotterdam 
aanzienlijk verbetert, nemen de intensiteiten op A20 oost, A13 noord en A16 zuid en 
een aantal provinciale wegen toe. Dit is het geval op de N471 richting Berkel en 
Rodenrijs en de N209 richting Bergschenhoek. Zoals aangegeve n in hoofdstuk 2, 
wordt met de wegbeheerder (provincie Zuid -Holland) momenteel verkend in welke 
mate deze toenames leiden tot knelpunten en welke passende maatregelen hiervoor 
kunnen worden overwogen.  
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Daarbij vindt de to etsing van de nieuwe weg plaats op de zwaarst belaste gevel als 
gevolg van de nieuwe weg.  
 
De streefwaarde  op grond van het doelmatigheidscriterium kan voor 
geluidsgevoelige bestemmingen dus hoger zijn dan de formele toetswaarde  voor de 
nieuwe weg. Dat zal  zich vooral kunnen voordoen op korte afstand van de 
aansluiting van de nieuwe weg op de bestaande weg. Naarmate de geluidsgevoelige 
objecten verder van de aansluiting af liggen, wordt de waarde van Lden, GPP  
vanwege de bestaande weg kleiner, en daalt vana f een bepaalde afstand tot onder 
50 dB. Vanaf die afstand is de streefwaarde op grond van het 
doelmatigheidscriterium gelijk aan de wettelijke toetswaarde voor de nieuwe weg. 
Door deze aanpak ontstaat een geleidelijk verloop van de 
doelmatigheidsstreefwaar de en zodoende ook (wanneer er tenminste voldoende 
budget beschikbaar is) van de geluidsmaatregelen, gaande van de bestaande weg 
naar de nieuwe.  

5.2.2  Onderliggend wegennet  
 
Voor het onderliggend wegennet is de Wet geluidhinder van toepassing. Dit 
betekent dat voor de wegvakken waarbij de weg in het kader van het project in 
fysieke zijn wordt gewijzigd, er een toetsing aan het wettelijke kader dient plaats te 
vinden. De toetsi ng voor het onderliggende wegennet vindt in dat geval plaats op 
basis van de voorkeursgrenswaarde zoals die geldt voor reconstructie van een 
bestaande weg. In feite komt het erop neer dat er geen toename van meer dan 1.5 
dB ten opzichte van de heersende wa arde is toegestaan. Indien er wel een hogere 
toename op de gevel optreedt dienen maatregelen te worden afgewogen. Indien 
deze maatregelen onvoldoende doeltreffend zijn, kan in het Tracébesluit een hogere 
grenswaarde worden vastgesteld. Als vuistregel geldt  dat de geluidsbelasting niet 
meer dan 5 dB mag toenemen op een geluidsgevoelig object door een reconstructie 
van een weg. Er kan onder voorwaarden een grotere stijging van de 
geluidsbelasting acceptabel zijn.  Indien een hogere waarde wordt vastgesteld die nt 
na vaststelling van het Tracébesluit een onderzoek naar het wettelijk binnenniveau 
plaats te vinden.  

5.2.3  Opzet en uitgangspunten akoestisch onderzoek  
 
In hoofdstuk 2 van het Deelrapport specifiek van het Akoestisch onderzoek zijn de 
uitgangspunten van het a koestisch  onderzoek beschreven.  
 
Ten behoeve van het akoestisch onderzoek zijn de volgende stappen gezet:  
�x stap 1: bepalen welke afbakening van het studiegebied voor het gedetailleerde 

akoestisch onderzoek dat in het project minimaal moet worden gehanteerd,  
indien geen bronmaatregelen worden getroffen;  

�x stap 2: welke afbakening volgt indien bronmaatregelen worden ingezet;  
�x stap 3: waar de huidige referentiepunten verschoven moeten worden en wat de 

invloed is van de voorgenomen wijziging op de omliggende refere ntiepunten en 
getoetst  wordt  of deze wijziging past binnen de geldende  geluidproductieplafond . 
Waar ten behoeve van het nieuwe tracé referentiepunten moeten worden 
vastgesteld en welke GPP daarbij behoren (stap 3).  
 

Tussen stap 2 en stap 3 is binnen het af gebakende studiegebied een onderzoek op 
woningniveau uitgevoerd , waarbij onderzocht is welke aanvullende 
geluidmaatregelen doelmatig zijn en in de projectuitvoering worden betrokken.  
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Afbeelding 5.1. Afbakening onderzoeksgebied na treffen bronmaatregelen  

 
 
Binnen dit gebied is nader onderzoek verricht of de geluidsbelasting op 
geluidgevoelige objecten in toekomstige situatie zichtjaar 2032 beperkt blijven:  
�x tot de voorkeurswaarde van 50 dB langs de nieuw aan te leggen weg;  
�x tot de Lden, GPP langs de te wijzigen weg.  
 
In een stedelijk gebied, waar al maatregelen staan en/of waar geluidmaatregelen 
zoals tweelaags ZOAB doelmatig zijn, ligt de 50 dB waard e niet verder dan ca. 
1.500 meter afstand van de weg. Dat gedeelte is vervolgens in het rekenmodel 
opgenomen. Op basis van representatieve rekenpunten en rekenhoogten is het 
gebied binnen de Lden = 50 dB bepaald (dit is het donkergrijs gekleurde gebied in 
afbeelding  5.2). Het gebied waarbinnen geluidbelastingen van meer dan 50 dB 
worden verwacht is in afbeelding 5.2 in blauw weergegeven.  
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Afbeelding 5.2.  Afbakening onderzoeksgebied  (rekenpunten in         
 geluidmodel)  
 

 

5.2.5  Samenloop  �P�H�W���D�Q�G�H�U�H���E�U�R�Q�Q�H�Q�����µ�F�X�P�X�O�D�W�L�H�¶)  
 
De volgende andere geluid bronnen zijn van belang  voor de totale (gecumuleerde) 
geluidbelasting op geluidgevoelige objecten binnen het onderzoeksgebied:  
�x luchthaven Rotterdam The Hague Airport (luchtvaart en gezoneerde 

gron dgebonden activiteiten);  
�x HSL -  Zuid ;  
�x Randstad -Rail ;  
�x stedelijk en provinciaal wegennetwerk  binnen de gemeente Rotterdam en 

gemeente Lansingerland.  
 

De geluid belastingen en gecumuleerde geluidbelastingen voor de objecten waarvoor 
niet wordt voldaan aan de to etswaarden (knelpunten)zijn weergegeven in bijlage A 
van het Hoofdrapport van het Akoestisch onderzoek.   
 
Vanwege cumulatie is voor deze objecten onderzocht  of :  
�x de toekomstige cumulatieve geluidb elasting van de knelpunten  met de 

doelmatige maatr egelen verm inderd zou kunnen worden, door tegen dezelfde of 
minder maatregelpunten (deels) maatregelen te treffen aan een of meer andere 
bronnen;  

�x de gecumuleerde geluidbelastingen aanleiding geven tot het treffen van 
bovendoelmatige maatregelen.  
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Uit het onderzoek naar samenloop volgt dat het niet  mogelijk is de gecumuleerde 
geluidbelastingen ter plaatse van de knelpuntwoningen te verminderen door tegen 
dezelfde of minder maatregelpunten (deels) maatregelen te treffen aan een of meer 
andere bronnen  dan de rijkswegen . Daarnaast geeft de gecumuleerde 
geluidbelasting geen aanleiding tot het treffen van bovendoelmatige maatregelen 
aan de rijkswegen.  
 
Wel wordt voor woningen waarvoor in het Tracébesluit A16 Rotterdam een 
overschrijding van de toetswaarde is vastgesteld, een onderzoek naar het wettelijk 
binnenniveau uitgevoerd nadat het Tracébesluit onherroepelijk is geworden.  

5.2.6  Geluidsgevoelige objecten  
 
Binnen het aldus afgebakende onderzoeksgebied bevinden zich 47 39  
geluidsgevoelige objecten waar, zonder aanvullende overd rachtsmaatregelen, de 
toetswaarde zou worden overschreden. Bij deze geluidgevoelige objecten zijn ook 
saneringsobjecten meegenomen die zijn gesitueerd binnen het studiegebied en 
waarvoor niet eerder een saneringsplan is vastgesteld.  
 
In onderstaande tabel  is samengevat hoeveel knelpunten er zijn langs de te wijzigen 
weg  en de nieuw aan te leggen weg  en hoeveel van deze woningen behoren tot de 
saneringsobjecten . 
 
Tabel 5.1.  Overzicht van het aantal knelpunten tracé A16 Rotterdam per   
    gemeente zonder aanvullende overdrachtsmaatregelen  

gemeente  
totaal aantal 

knelpunten  
waarvan sanering  

cat. A*  cat. B*  cat. C*  
Delft  0 0 0 0 
Lansingerland  275  0 0 0 
Midden -Delfland  0 0 0 0 
Pijnacker -
Nootdorp  0 

0 0 0 

Rotterdam  446 4 0 25 0 
totaal  4739  0  2 5  0  

 A. object is al onder de (voormalige) Wet geluidhinder voor sanering aangemeld, maar tot 
nu toe is hiervoor nog geen saneringsprogramma  vastgesteld, en de geluid belasting bij 
volledige benutting van het geldende geluidproductieplafond ligt hoger dan 60  dB.  

 B. geluid belasting bij volledige benutting van het geldende geluidproductieplafond ligt 
boven de maximumwaarde van 65 dB .  

 C. object ligt langs  bij AMvB aangewezen  wegvak(ken) waar in het verleden een groei van 
de geluid belasting  (>5 dB)  is opgetreden en w aarvan de geluid belasting bij volledige 
benutting van  het geldende geluidproductieplafond ligt hoger dan 60 dB.  

5.2.7  Doelmatige maatregelen hoofdwegennet  
 
Voor deze knelpunten is in het vervolg van het akoestisch onderzoek afgewogen of 
maatregelen doelmatig zij n om de toekomstige geluidbelasting (zoveel mogelijk) tot 
de toetswaarde te beperken. Bij deze afweging is gestart met het bepalen van de 
(financieel) doelmatige maatregelen voor de knelpunten uit de vorige paragraaf. Dit 
is gedaan aan de hand van het doel matigheidscriterium.  
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In het basisontwerp van het nieuwe tracé A16 Rotterdam is reeds een aantal 
inpassingsmaatregelen opgenomen die de geluidbelasting van de omgeving 
beperken:  
�x tunnel door het Lage Bergse Bos;  
�x grondwallen  aan tweezijden van het nieuwe tracé tussen passage HSL en 

aansluiting AVO - laan met een hoogte van 4,5 meter ten opzichte van de kant van 
de weg.  
 

Daarnaast wordt ook in het ontwerp een maatregel bij de tunnelmonden 
gerealiseerd, die een positief effect he eft op de geluidbelasting van de omgeving:  
�x in de tunnel toeritten en de eerste 30m van de tunnel wordt een 

geluidabsorberende wandbekleding aangebracht (absorptiefactor 0.8)  en  
�x bij de licht -donkersectie 11  bij de zuidelijke tunnelmond wordt een 

geluidabsorbe rende lamellenconstructie toegepast.  
 

Op grond van alle gemaakte afwegingen  (in hoofdstuk 5 van het deelrapport 
Specifiek bij het akoestisch onderzoek is deze afweging beschreven) wordt 
geadviseerd aanvullend daarop de in  tabel 5.2  (bronmaatregelen) en tab el 5.3  
(overdrachts maatregelen (wallen en schermen)) in het Tra cébesluit op te nemen .  
 
Tabel 5.2.  Bronmaatregelen  
maatregel  locatie  tussen km en km  
Vervanging wegdek door tweelaags ZOAB  A13 -  beide richtingen  km 14.3  tot km 17.0  
Toepassen tweelaags ZOAB  A16 -  beide richtingen  km 5.2  tot km 12.0 *  
Deels vervanging wegdek door tweelaags 
ZOAB en deels toepassen tweelaags ZOAB  

A16 -  beide richtingen  
km 14. 2 tot km 1 6.6 

Vervanging wegdek door tweelaags ZOAB  A20 -  beide richtingen  km 34.7  tot km 38.2  
Toepassen dunne deklaag type B of 
akoestisch gelijkwaardig **  

N471 -  beide 
richtingen  

km 2.2  tot km 2.7  

* km 12.0 en km 14.1 is kilometrering van de tunnel  
** Dit betreft geen maatregel aan het hoofdwegennet, maar het onderliggende wegennet. In 
paragraaf 5.1.8 wordt de achtergrond van deze maatregel nader toegelicht. Omdat deze 
maatregel ook wordt opgenomen in het Tracébesluit is deze hier volledigheidshalve al 
opgenomen.  
 
Nadat de afweging van de wettelijke doelmatige maatregelen heeft plaatsgevonden, 
zij n de verdergaande schermmaatregelen, zoals deze zijn opgenomen in de 
Inpassingsovereenkomst, in het rekenmodel opgenomen.  Het gaat om de verhoging 
van geluidschermen bij de Oude Bovendijk, aansluiting N471, passage 
Randstadrail/HSL en de zuidelijke tunnelm ond en om extra schermen bij de 
aansluiting Ankie Verbeek -Ohrlaan.  Dit maatregelenpakket vormt het uitgangspunt 
voor de Eindvariant Tracébesluit.  Het maatregelenpakket uit het Regionaal 
Uitvoeringsprogramma is in het rekenmodel opgenomen als autonome ontwi kkeling.  
 
  

                                                
11   Deze sectie wordt toegepast vanwege verkeersveiligheid (gel eidelijk overgang van kunstlicht (tunnel) naar 
 daglicht v.v.).  
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Tabel 5 .3. Geluidsafscherming  

 maatregel  hoogte  
(t.o.v. 
kantstreep, 
tenzij 
anders 
vermeld )  

type  lengte  
(in m)  

locatie  t ussen km tot 
km  

a scherm  2,0  reflecterend  470  A20 zuid -  A16 
west  

km 35.3r -  km 
15.9  

b scherm  4,0  absorberend *  590  A20 noord -  A16 
oost  

km 36.2s -  km 
15.1  

c scherm  5,0  absorberend  365  A16 oost  km 15.1 -  km 14.6  
d scherm  + 2,5 t.o.v. 

NAP 
absorberend  395  A16 oost , rand 

tunneltoerit  
km 14.7 -  km 14.2  

e scherm  + 2,5 t.o.v. 
NAP 

absorberend  110  boven zuidelijke 
tunnel toerit  

km 14.3 -  km 14.2  

f scherm  + 2,5 t.o.v. 
NAP 

absorberend  385  A16 west , rand 
tunneltoerit  

km 14.2 -  km 14.7  

g scherm  5,0  absorberend  290  A16 west  km 14.6 -  km 
15.0a  

h scherm  4,0  absorberend  490  A16 west  km 15.0a -  km 
15.5a  

i scherm  4,0  absorberend  310  A16 west  km 14.9 -  km 15.3  

j  scherm  3,0  absorberend  190  A16 west  km 15.2 -  km 15.5  

k scherm  + 1,0  t.o.v. 
NAP **  

absorberend  115  boven noordelijke 
tunneltoerit  

km 12.0 -  km 11.9  

l scherm  + 0,0  t.o.v. 
NAP ***  

absorberend  460  A16 noord, rand 
tunneltoerit  

km 12.0 -  km 
11.4c  

m  scherm  2,0  absorberend  190  A16 noord  km 11.5c -  km 
11.2c  

n scherm  + 1,0  t.o.v. 
NAP ****  

absorberend  405  A16 zuid, rand 
tunneltoerit  

km 12.0 -  km11.5b  

o scherm  5,0  absorberend  225  A16 zuid  km 11.6b - km 
11.2b  

p scherm  2,0  absorberend  110  A16 zuid  km 11.3b - km 
11.1b  

q grondkerende 
constructie  

Conform 
hoogte talud 
verloop van 
4 m naar 9 
m  

absorberend  540  A16 zuid  km 11.3 -  km 10.7  

r scherm  2,0  absorberend  60  op kunstwerk 30 
(oostzijde)  

km 5.4 -  km 5.3 
(op de N209)  

s scherm  3,0  absorberend  500  A16 noord  km 10.0 -  km 9.4c  

t  scherm  3,0  absorberend  515  A16 noord  km 8.9 -  km 9.5  

u scherm  4,0  absorberend  445  A16 zuid  km 9.9 -  km 9.4b  

v scherm  4,0  absorberend  555  A16 zuid  km 9.5 -  km 8.8  

w scherm  5,0  absorberend  365  A16 noord  km 8.5 -  km 8.1  
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*  Voor geluidsabsorberende afwerkingen van kunstwerkonderdelen is een absorptiewaarde  

    van 0,8 gehanteerd.  

 

Bij de tunneltoeritten verloopt de hoogte van de weg sterk ten opzichte van het maaiveld. De hoogte van de 

schermtop is daarom hier gedefinieerd ten opzichte van N.A.P.:  

* *  De schermhoogte ten opzichte van het lokale maaiveld bedraagt hier ca. 1.5 meter.  

* **  De schermhoogte ten opzichte van het lokale maaiveld bedraagt hier ca. 6 meter.  

* ***  De schermhoogte ten opzichte van het lo kale maaiveld bedraagt hier ca. 7 meter.  

 
Wijziging  en vaststelling  geluidproductieplafonds  
Het definitieve maatregelpakket is met het landelijke rekenmodel doorgerekend, 
waarbij voor het nieuwe tracé de nieuw vast te stellen referentiepunten en de 
daarbij  behorende waarden voor de geluidproductieplafonds zijn vastgesteld. Voor 
de bestaande tracédelen zijn, voor zover noodzakelijk, de te wijzigen waarden van 
de geluidproductieplafonds bepaald.  
 
De tabellen met daarin alle geluidproductieplafonds vermeld die  in het Tracébesluit 
gewijzigd en vastgesteld moeten worden, zijn opgenomen als bijlage A bij het 
Tracébesluit (deel I). Op de kaartbladen in het deelrapport Akoestisch onderzoek op 
referentiepunten is tevens de ligging van de betreffende referentiepunten 
aangegeven.  
 
Door het vaststellen van de geluidproductieplafonds van het nieuwe wegdeel en het 
wijzigen van geluidsproductieplafonds van de bestaande wegen wordt geborgd dat 
de geluidbelastingen na realisatie van de A16 Rotterdam niet hoger zullen zijn dan  
de waarden zoals die op basis van de uitgangspunten en maatregelen in het 
Tracébesluit A16 Rotterdam zijn bepaald.  

5.2.8  Doelmatige maatregelen onderliggend wegennet  
 
In het kader van de aanleg A16 Rotterdam wordt een aantal wegvakken op het 
onderliggend wegenn et fysiek gewijzigd. Op basis van een reconstructieonderzoek 
Wet geluidhinder is vastgesteld dat de wijziging van de N471 leidt tot een toename 
van de geluidbelasting bij bestaande woningen, zodanig dat daar nadere 
consequenties aan moeten worden verbonden . Ter plaatse van 11 woningen aldaar 
is, zonder aanvullende maatregelen, sprake van een reconstructie in de zin van de 
Wet geluidhinder. Bij de overige woningen treden geen toenames groter dan 1, 50 
dB op ten opzichte van de grenswaarde.  
 
Bij toepassing va n een geluidreducerend wegdek (dunne deklaag type B of 
akoestisch gelijkwaardig ) treden geluidbelastingen op welke lager zijn dan de 
gestelde grenswaarde. Met de toepassing van een doelmatige dunne deklaag type B 
is geen hogere waarde procedure meer noodzak elijk.  
 
Er wordt een dunne deklaag toege pas t  vanaf de passage van de N471 met de A16  
Rotterdam  tot minimaal aan de tunnel onder de Rodenrijseweg  (totale lengte circa 
460 meter) . Daarom is het niet nodig om in het TB A16  Rotterdam  voor deze 
woningen een hog ere waarde vast te stellen  als gevolg van deze wijziging . 
 
Voor alle andere wijzigingen in het OWN is geen sprake van een reconstructie in de 
zin van de Wet geluidhinder. Er zijn geen maatregelen nodig. En er hoeft in het TB 
A16 Rotterdam geen hogere waard e te worden vastgesteld.  
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5.2.9  Beoordeling niet geluidgevoelige bestemmingen  
 
Binnen het onderzoeksgebied bevinden zich niet -geluidgevoelige objecten waarvan 
de toename van de geluidbelasting als gevolg van de uitvoering van het project is 
onderzocht.  
 
Afbeelding 5.3 . Ligging rekenpunten bij niet - geluidgevoelige    
 bestemmingen  

 
 
De rekenpunten zijn gekozen bij bedrijven, kantoren, recreatiewoningen e.d.  
01  Delftweg 144  54  bedrijf  
02  Vliegveldweg 0  71  natuurgebied  
03  Landscheiding 101  99  overig  
04  Dotterbloemstraat 25  56  kantorenpand  
05  Hazelaarweg 0  64  recreatiewoning  
06  Lage Limiet 0  64  recreatiewoning  
07  Bergweg -Zuid 98 i  56  kantorenpand  
08  Vlambloem 115  54  bedrijf  
09  Koperpad 0  64  recreatiewoning  
10  Hoofdweg 99  K002  54  bedrijf  
 
Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat bij alle onderzochte niet -geluidgevoelige 
bestemmingen de geluidbelasting na het treffen van maatregelen pakket Eindvariant 
TB afneemt ten opzichte van de situatie zonder maatregelen. Bij alle onderzochte 
bestemmingen langs het bestaand tracé neemt de geluidbelasting ook af ten 
opzichte van het Lden,GPP.  
 
Gelet de verandering in geluidbelasting en de hoogte van de geluidbelasting , ligt het 
toepassen van verder gaande  maatregelen specifiek ten behoeve van niet 
geluidgevoelige objecten niet voor de hand.  

5.2.10  Conclusie  
 
De maatregelen zorgen er voor dat de toekomstige geluidbelasting op vrijwel alle 
aanwezige geluidgevoelige objecten in  de omgeving van een bestaande rijksweg 
afneemt ten opzichte van de situatie met volledig benut geluidplafond en dat er 
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wordt voldaan aan de wettelijke toetswaarde  Lden, GPP . Dit betekent dat, met 
uitzondering van 30 objecten, de geluidbelasting na realisa tie van de A16 Rotterdam 
lager zal zijn dan nu is toegestaan.  
 
Niet voor alle woningen die binnen de invloedssfeer van een bestaande weg en een 
nieuwe weg liggen , wordt voldaan aan de voorkeurswaarde voor een nieuwe weg. 
Na toepassing van de maatregelen wo rdt bij 2.2 29  bestaande objecten  de 
toetswaarde ( Lden, GPP  of 50 dB)  nog overschreden.  
 
Dit betekent dat 2.2 29  objecten te maken krijgen met meer geluid dan de 
streefwaarde van 50 dB, die geldt voor een nieuwe  weg. De oorzaak hiervan is het 
feit dat het g eluid van de al bestaande  wegen deze 50 dB overschrijdt. Voor 2. 199  
van deze 2.2 29  woningen (circa 99%) geldt dat de geluidbelasting na realisatie van 
de A16 Rotterdam lager is dan is toegestaan in de huidige situatie (minder dan het 
huidige Lden, GPP). Vo or 30 van deze 2.2 29  woningen geldt dat de geluidbelasting 
na realisatie van de A16 Rotterdam hoger is dan is toegestaan in de huidige situatie 
(meer dan het huidige Lden, GPP).  
 
Voor een klein deel van de woningen waarvoor sprake is van een overschrijdin g van 
de toetswaarde neemt de geluidbelasting toe ten opzichte van de situatie bij volledig 
benutte geluidplafonds.  
 
Tabel 5.4. Overzicht van het aantal knelpunten tracé A16 Rotterdam  met   
      aanvullende overdrachtsmaatregelen  
cluster  woningen met 

overschrijding 
toetswaarde 

(eindvariant)  

waarvan met 
toename ten opzichte 

van Lden, GPP  

waarvan met afname 
ten opzichte van Lden, 

GPP  

totaal  2.2 29  30  2. 199  
 
Binnen het Tracébesluit A16 Rotterdam wordt de sanering van 25 saneringsobjecten 
afgehandeld.  
 
De overschrijding van de toetswaarde  heeft tot gevolg dat bij  2.2 29  bestaande 
geluid gevoelige objecten  onderzocht moeten worden of in de toekomst 
overschrijding van de binnenwaarde kan optreden. Deze objecten zijn opgenomen in 
bijlage A van het Hoofdrappor t van het Akoestisch onderzoek. Dit onderzoek naar de 
binnenwaarde zal plaatsvinden na het onherroepelijk worden van het Tracébesluit. 
Of aanvullende gevelmaatregelen noodzakelijk zijn voor al deze woningen dient nog 
nader te worden onderzocht. Uit het nad ere onderzoek kan ook blijken dat de 
bestaande gevel van een woning reeds voldoende geluidwering heeft.  
 
Er resteren na uitvoering van de maatregelen zoals opgenomen in het TB binnen het 
onderzoeksgebied twee saneringswoningen waar de streefwaarde voor sanering niet 
gehaald wordt. Het Tracébesluit handelt voor alle objecten binnen het 
onderzoeksgebied (binnen de kilometrering zoals genoemd in paragraaf 5.1. 4) de 
sanering af.   
Voorts geldt dat door wijziging van de gelu idproductieplafonds, tevens de sanering, 
zoals  bedoeld in afdeling 11.3.6 van de Wet milieubeheer, langs de volgende 
weggedeelten  is afgehandeld:  
�x A13: van km 14 .7 tot km 17 .0;  
�x A20: van km 34 .3 tot km 38 .2;  
�x A16: van km 16 .6 tot knooppunt Terbregseplein.  
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Door het toepassen van een dunne deklaag type B op de N471 ten noorden van de 
aansluiting van N471 op de A16 tot aan Rodenrijseweg , is voor het onderliggende 
wegennet  geen geluidprocedure noodzakelijk  in het kader van het TB (want er 
treden geen geluidbelastingen op die hoger zijn dan de gestelde grenswaarden).  
Op enkele wegen van het onderliggende wegennet die niet fysiek worden gewijzigd, 
treedt als gevolg van de aanleg van de A16 Rotterdam een toename op van de 
verkeersintensiteit. Omdat de betreffende wegen in fysieke zin niet worden 
gewijzigd, hoeft in het kader van de Wet geluidhinder hier geen geluidonderzoek te 
worden uitgevoerd.  
 
Uit het onderzoek met betrekking tot cumulatie op het hoofdwegennet blijkt dat het 
niet  mogelijk is om de gecumuleerde geluidbelastingen ter plaatse van de 
knelpuntwoningen te verminderen. Daarnaast geeft de gecumuleerde 
geluidbelasting geen aanleiding tot het treffen van bovendoelmatige maatregelen.  
Wel wordt voor woningen waarvoor in het Tracébesluit A16 Rotterdam een 
overschrijding van de toetswaarde is  vastgesteld, een onderzoek naar het wettelijk 
binnenniveau uitgevoerd nadat het Tracébesluit onherroepelijk is geworden.  
 
Met inachtneming van voornoemde maatregelen wordt voldaan aan de wet -  en 
regelgeving inzake geluid en is het TB A16 Rotterdam voor wa t betreft het aspect 
geluid uitvoerbaar.  

5.3  Trillingen in de gebruiksfase  
 
In de TN/MER is een indicatief onderzoek gedaan naar de mogelijke omvang van 
trillingshinder in de gebruiksfase, dat wil zeggen na de in gebruik name van de weg. 
Hierbij moet gedacht w orden aan kortdurende trillingen, veroorzaakt door 
wegverkeer.  
 
Het betrof een indicatief onderzoek aangezien het ontwerp in die fase nog niet 
definitief was en er ook nog sprake was van diverse tracévarianten. In het kader 
van het Tracébesluit is geanalys eerd of er in het kader van de gebruiksfase mogelijk 
sprake is van te verwachten trillingshinder. Voor deze analyse is gebruikt gemaakt 
van de richtlijnen SBR -A en SBR -B zoals opgesteld door de Stichting Bouw Research 
(SBR).  
 
De SBR -richtlijn A bevat versc hillende mogelijkheden om schade aan gebouwen 
door trillingen te meten en te toetsen. Aangezien het hier een nieuw aan te leggen 
weg betreft zijn metingen vooraf echter niet mogelijk. Wel is bekend dat schade 
langs snelwegen ontstaat als gevolg van (grond - )trillingen van meer dan 2 mm/s ter 
plaatse van het fundament. Dit is een waarde die in de praktijk bij goed 
onderhouden rijkswegen nimmer is gemeten. Op grond hiervan is de conclusie dat 
de kans op schade aan gebouwen langs de nieuwe rijksweg als gevolg v an trillingen 
in de gebruiksfase zeer beperkt is. Alleen bij zeer slecht gefundeerde woningen kan 
schade op termijn niet worden uitgesloten.  
  
Voelbare trillingen (met kans op hinder/klachten) zullen naar verwachting in redelijk 
tot goed gefundeerde wonin gen ook niet optreden, omdat in het wegontwerp wordt 
uitgegaan van goed onderhouden vlak asfalt (tevens geluidarm asfalt) en er bij de 
uitvoering en in het beheer speciale aandacht wordt besteed aan de voeg -
overgangen en dilataties bij de kunstwerken.  
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Indien er na de ingebruikname van de weg toch klachten zijn met betrekking tot 
trillingsoverlast, kunnen  trillingsmetingen worden uitgevoerd, waarbij de metingen 
en beoordeling kan plaatsvinden op basis van de SBR -richtlijn deel B. In paragraaf 
10.7 is nad ere informatie opgenomen over schadevergoeding en nadeelcompensatie  

5.4  Luchtkwaliteit   
 
Het project in het N ationaal Samenwerkingsprogramma Lucht  
Het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) is het plan van de 
gezamenlijke overheden om de luchtkwaliteit in Nederland te verbeteren.  Het NSL 
houdt rekening met voorgenomen grote projecten die de luchtkwaliteit 
verslechteren en zet hier  maatregelen om de luchtkwaliteit te verbeteren tegenover. 
De juridische grondslag voor het NSL ligt in de Wet milieubeheer (Wm), artikel 5.12 
en verder. Het NSL is op 1 augustus 2009 van kracht geworden en is van toepassing 
tot en met 31 december 2016.  
 
Het project A16  Rotterdam  is met de volgende projectkenmerken opgenomen in de 
8e NSL -  melding Infrastructuur en Milieu d.d. 17 mei 2016 met kenmerk IenM/BSK -
2016/103390 . De staatssecretaris van Infrastructuur en Milieu heeft, conform de 
wijzigingsprocedure NSL, op 8 juni 2016 (kenmerk IenM/BSK -2016/110104 ) met 
deze melding ingestemd.   
 
Na het afgeven van deze beschi kking staat het project met de volgende kenmerken 
in het NSL opgenomen:  
�x wegnummer en projectnaam: A16 Rotterdam;  
�x bevoegd gezag: Ministerie van Infrastructuur en Milieu;  
�x type: 3 (infrastructuur);  
�x omvang project infrastructuur: Nieuw aan te leggen weg 100 k m/u lengte ca 11 

km. Tussen het Terbregseplein en de Ankie Verbeek Ohrlaan 2x2 rijstroken, 
tussen de Ankie Verbeek -Ohrlaan en de aansluiting met de N471  3 rijstroken in 
oostelijke richting en 4 rijstroken in westelijk richting, tussen de aansluiting met 
de N471 en de Vliegveldweg 2x3 rijstroken en tussen de Vliegveldweg en de A13 
2x2 rijstroken. De weg gaat over de HSL/RandstadRail heen en ligt in het Lage  
Bergse Bos in een half verdiepte tunnel (circa 4 meter boven maaiveld). De 
afstand tussen de twee tunnelmonden bedraagt circa 2,2 kilometer.  datum 
toonaangevend besluit: TB 201 6;  

�x datum ingebruikname:  2021;  
�x geraamd effect: geen knelpunten.  

 
De projectkenm erken, zoals omschreven in dit Tracébesluit, komen overeen met de 
in het NSL opgenomen projectkenmerken, inclusief de NSL -melding Infrastructuur 
en Milieu d.d.  17 mei  201 6. 

5.4.1  Conclusie  
 
Het project voldoet met haar projectkenmerken, zoals beschreven in dit 
Tracébesluit, aan de in het NSL opgenomen projectkenmerken.  
 
I n het NSL is ook de verplichting opgenomen om jaarlijks te controleren of 
grenswaarden niet worden overschreden. Deze terugkerende 
monitoringsverplichting is van groot gewicht binnen het programm a en biedt een 
extra waarborg dat aan de grenswaarden voor PM 10en  NO2 wordt voldaan.  
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Per 1 januari 2015 dient PM2,5 ook getoetst te worden aan de grenswaarde 
voorPM2,5 (een jaargemiddelde concentratie 25 microgram per m3).  
Uit de  monitoringstool behorende bij het NSL blijkt dat in en rond het plangebied 
zowel  voor 2020 als 2030 de concentratie lager is dan 20 microgram per m3. Op 
basis  hiervan wordt geconcludeerd dat het project voldoet aan de grenswaarde van  
PM2,5.  
 
Het project kan gerealiseerd w orden met de grondslag als genoemd in artikel 5.16, 
eerste lid, onder a en d juncto artikel 5.16, tweede lid, onder d, van de Wet 
milieubeheer.  
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geluidsbelasting verwaarloosbaar.  Effecten op Nbw 1998 -gebieden als gevolg van 
geluidstoename zijn dan ook uitgesloten.  

Effectbeoordeling  

Aanlegfase  
 
Voornes Duin (externe werking)  
De lepelaars uit de kolonie in het Quack jeswater foerageren over een groot gebied 
buiten het Voornes duin. Daarbij wordt voornamelijk in de polders van Midden -
Delfland gefoerageerd, waaronder Polder Schieveen. Hoewel is vastgesteld dat circa 
11 ha grasland in Polder Schieveen permanent vernietig d wordt door de 
toekomstige ligging van het tracé, heeft dit oppervlakteverlies gezien het geringe 
aandeel lepelaars dat hier daadwerkelijk foeragerend wordt waargenomen,  geen 
negatieve gevolgen voor de instandhouding van de broedkolonie in Voornes Duin. 
Voor de lepelaars uit de populatie die hier mogelijk wel af en toe foerageren, blijven 
er in de directe omgeving voldoende alternatieven aanwezig, die ook kwalitatief 
beter geschikt zijn als foerageergebied dan de randen van Polder Schieveen (dit 
blijkt uit  de verdeling van de aantallen in Polder Schieveen en omliggende 
gebieden). Daarnaast worden in het kader van de watercompensatie alle te dempen 
watergangen (circa 5 ha) teruggebracht in de vorm van nieuwe watergangen en/of 
plas -draszones langs de bestaand e en nieuwe watergangen (circa 9 ha). Met name 
deze plas -draszones bieden geschikt foerageergebied voor lepelaar. Het areaal 
foerageergebied binnen Polder Schieveen dat effectief bijdraagt aan de 
voedselbeschikbaarheid voor lepelaars, neemt daarmee door de  aanleg van de A16 
Rotterdam niet af, maar toe.  

Verder  is de lepelaar tijdens het foerageren met name gevoelig voor verstoring door 
plotselinge harde geluiden van bijvoorbeeld motorboten, vliegtuigen of mensen 
(Krijgsveld, 2008). Dit betekent dat de lepel aars mogelijk wel tijdens de aanlegfase 
tijdelijk verstoring van de (hei)werkzaamheden kunnen ondervinden. Ook hiervoor 
geldt echter dat het gebied waarbinnen de toename van verstoring plaatsvindt, van 
marginaal belang voor lepelaars is ten opzichte van om liggende foerageergebieden, 
zoals de Ackerdijkse Plassen. Lepelaars jagen verder voornamelijk op zicht en op 
tast. Een toename van geluid leidt er daarom ook niet toe dat het zoeken naar en 
waarnemen van voedsel voor de lepelaar belemmerd wordt.  
 
Er is da arom op voorhand geen sprake van (significant) negatieve effecten op het 
instandhoudingsdoel voor lepelaars in Voornes Duin, als gevolg van externe 
werking.  

Gebruiksfase  
 
N2000 -gebied Boezems Kinderdijk  
Als gevolg van het project A16  Rotterdam  zal in Boezems Kinderdijk sprake zijn van 
een depositietoename van 0,1 tot 0, 5 mol/ha/jaar. Boezems Kinderdijk is niet 
aangewezen als PAS -gebied in het kader van het Programma Aanpak Stikstof.  
De broed -  en foerageerbiotopen van de vogelsoorten waarvoor 
instandhoudingsdoelstellingen gelden in Boezems Kinderdijk kunnen in enige mate 
beïnvloed worden door stikstofdepositie , omdat moerasgebieden kunnen verruigen 
als gevolg van vermesting . De kwaliteit van deze moerasgebieden is echter maar 
zeer beperkt afhanke lijk van atmosferische stikstofdepositie (Provincie Zuid -Holland, 
2015b , lit. 12) ). Tevens is van soorten als porseleinhoen, slobeend, krakeend en 
smient vastgesteld dat de soorten het ook goed doen in niet -stikstofgevoelige 
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leefgebieden (Ministerie van EZ , 2015), waaruit blijkt dat stikstofdepositie niet 
relevant is voor het voorkomen van deze soorten. Voor zwarte stern geldt volgens 
bijlage 3 van het Programma Aanpak Stikstof (Ministerie van EZ, 2015 , lit. 13 ) dat 
deze aangewezen soort geen of marginaal g ebruik maakt van het aanwezige 
stikstofgevoelige leefgebied. Zwarte stern foerageert met name ook buiten de 
Natura 2000 -begrenzing ( Provincie Zuid -Holland, 2015b) . 
 
(Significant) negatieve effecten op N2000 -gebied Boezems Kinderdijk zijn daarom 
op voorhand  uitgesloten . 
 
N2000 gebied B iesbosch  
Het gebruik van het tracé A16 Rotterdam leidt zowel 1 als 8 jaar na openstelling tot 
een z ogenaamde  verminderde afname in stikstofdepositie ten opzichte van de 
autonome situatie.  
 
Als gevolg van het project A16 Rotter dam  vindt er  in de gehele Biesbosch  een 
maximaal projecteffect plaats  van  ongeveer 5  mol N/ha/jaar  in 2023 en 6,5 mol 
N/ha/jaar  in 2030. Er is echter geen projectgerelateerde depositietoename ter 
plaatse van stikstofgevoelige habitats die in de huidige sit uatie al overbelast zijn. 
Daar waar wel sprake is van een projectgerelateerde toename , zijnde vlak langs de 
A16 waar de depositie het hoogst is, bevinden zich geen  stikstofgevoelige 
habitattypen . Van de soorten met een instandhoudingsdoelstelling maakt alleen de 
bruine kiekendief in de Biesbosch gebruik van stikstofgevoelige habitats. Echter , 
niet stikstofdepositie, maar inundatie is de beperkende factor  voor het behalen van 
het instandhoudingsdoel van de soort . Daarbij bevinden alle, in de Biesbosch 
aan wezige, stikstofgevoelige habitattypen zich buiten de invloedsfeer van de A16 
Rotterdam. Het project is  daarom niet van invloed op het behalen van de doelen van 
de bruine kiekendief in de toekomst.  
 
(Significant )  negatieve effecten op N2000 -gebied Biesbosc h zijn daarom op 
voorhand uitge sloten.  
 
N2000 -gebied Hollands Diep  
Als gevolg van het project A16  Rotterdam  is er sprake  van maximaal 2,06 mol 
N/ha/jaar aan depositietoename ter plaatse van habitattypen met een 
instandhoudingsdoelstelling in 2023 en 2,33 mol  N/ha/jaar in 2030. Het gebruik van 
het tracé A16 Rotterdam leidt dus zowel 1 als 8 jaar na openstelling tot een 
verminderde afname in stikstofdepositie ten opzichte van de autonome situatie.  
De habitattypen met een instandhoudingsdoelstelling in het H ollands Diep zijn 
echter allemaal weinig tot niet stikstofgevoelig. Dit Natura 2000 -gebied is daarom 
niet opgenomen in het PAS -programma (Min. EZ en Min. IenM, 2015, bijlage 3 , lit. 
13 ).  
 
Geen van de habitatsoorten of (broed)vogelsoorten waarvoor een 
inst andhoudingsdoel geldt voor het Hollands diep, wordt aangemerkt als 
stikstofgevoelig. Voor het voorkomen van de soorten is niet de mate van 
stikstofdepositie bepalend, maar eerder de invloed van getijden, de aanwezigheid 
van voldoende rust en ondiepe watere n met veel kleine vis. De beperkte 
depositietoename als gevolg van het project A16 Rotterdam zal daarom geen 
negatieve gevolgen hebben op de habitat -  en (broed)vogelsoorten in het Hollands 
Diep.  
 
(Significant) negatieve effecten op N2000 -gebied Hollands Di ep zijn daarom op 
voorhand uitgesloten.  
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Afbeelding 6.3.  Ligging EHS en  Belangrijke weidvogelgebieden ten opzichte                   
                          van plangebied A13/16  

 

6.4.3  Effectafbakening en -bepaling  
 
Daar waar het nieuwe tracé door de EHS of Belangrijke weidevogelgebieden komt te 
liggen, treedt in de aanlegfase permanent oppervlakteverlies op en is er mogelijk 
ook sprake van een versnippe rend effect. Tevens kunnen tijdens de 
aanlegwerkzaamheden broedvogels verstoring ondervinden door licht, trillingen, of 
geluid. Van deze effecttypen reikt geluidsverstoring het verste. Tijdens de 
gebruiksfase kunnen broedende weidevogels verstoring ondervinden van een 
toename van de geluidsbelasting als gevolg va n het toenemende verkeer.  

6.4.4  Effectbeoordeling  

Aanlegfase  

Ecologische hoofdstructuur  

Vernietiging  
In de aanlegfase wordt er 10,0 ha van het EHS -gebied met natuurbeheertype 
Vochtig weidevogelgrasland (N13.01) vernietigd. Deze 10,0 ha wordt 
gecompenseerd.  
 
Aan  de zuidzijde van de verbindingsboog blijft een snipper EHS over die afgesneden  
wordt van de rest van het gebied. Deze snipper is 1,5 ha groot. Uit 
weidevogeltellingen blijkt dat het gedeelte van de EHS dat deze snipper vormt, in de 
huidige situatie al nie t door weidevogels wordt gebruikt. Door verstoringsfactoren, 
zoals de houtopstanden rond de erven in deze hoek, zal ook in de autonome 
toekomstsituatie dit gedeelte van het gebied niet geschikt zijn voor weidevogels. Er 
is daardoor geen sprake van een sign ificante vermindering van de kwaliteit van dit 
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deel van het gebied als gevolg van het project. Van een aantasting van de 
wezenlijke kenmerken en waarden als gevolg van versnippering door het Project 
A16 Rotterdam is dus geen sprake.  
 
Verstoring  
Tijdens de  aanlegfase zullen heiwerkzaamheden ter plaatse van de Schieveense dijk 
plaatsvinden, waardoor er verstoring van geluid in het gehele EHS -gebied optreedt. 
Hierdoor is sprake van een tijdelijke aantasting van de wezenlijke kenmerken en 
waarden, door zowel v erstoring van weidevogels als verstoring van de wezenlijke 
kenmerken en waarden rust en stilte. Ten tijde van de werkzaamheden blijft in de 
omgeving van het EHS -gebied, in het overige deel van Polder Schieveen, nog een 
groot gebied beschikbaar dat niet ver stoord wordt door de werkzaamheden. Vogels 
kunnen hier ten tijde van de werkzaamheden naar uitwijken. Na afloop van de 
werkzaamheden ter plaatse van de verbindingsboog en langs de Schieveensedijk 
kan de situatie zich weer herstellen. De tijdelijke verstori ng wordt zoveel mogelijk 
beperkt door het treffen van mitigerende maatregelen. Er is daarom geen sprake 
van een significante aantasting van de wezenlijke kenmerken en waarden. Van 
compensatie als gevolg van de geluidsverstoring in de aanlegfase is geen spr ake.  

Belangrijk weidevogelgebied  
 
Vernietiging  
Ter plaatse van het ruimtebeslag van het tracé A16 Rotterdam in Polder Schieveen 
vindt vernietiging van 3,1 ha Belangrijk weidevogelgebied plaats. Er is geen sprake 
van versnippering door dit ruimtebeslag. De 3,1 ha die vernietigd wordt, wordt 
gecompenseerd.  
 
Verstoring  
Ook langs de Schieveense dijk zullen kleinschalige heiwerkzaamheden plaatsvinden. 
Hierdoor is sprake van een aantasting van de wezenlijke kenmerken en waarden, 
zowel door verstoring van weidevog els, als door verstoring van de waarde rust 18 . 
Ook hier geldt dat de huidige situatie zich weer kan herstellen. De tijdelijke 
verstoring wordt zoveel mogelijk beperkt moet worden door het treffen van 
mitigerende maatregelen. Er is daarom geen sprake van een  significante aantasting 
van de wezenlijke kenmerken en waarden. Van compensatie als gevolg van de 
geluidsverstoring in de aanlegfase is geen sprake.  

Ecologische verbinding  
In de aanlegfase is er sprake van ruimtebeslag ter plaatse van de Ecologische 
verbi nding tussen de Zestienhovenweg en Bergweg -Zuid. Omdat de EHS in deze 
Ecologische verbinding nog niet is gerealiseerd is er geen sprake van aantasting van 
de huidige aanwezige wezenlijke kenmerken en waarden.  
 
Door de aanleg van het tracé A16 Rotterdam wo rdt het functioneren van de 
geplande Ecologische verbinding niet onmogelijk gemaakt. Uitgangspunt hierbij is 
dat de verbind ende functie  ook na de aanleg van het project A16 Rotterdam aan de 
noordzijde van het tracé gerealiseerd kan worden. Door de ligging van de 
verbindingszone aan de noordzijde van de weg vormt het tracé van de A16 
Rotterdam zelf g een barrière  en blijft de beoogde verbindende functie behouden . 
Daarbij  ontstaan er zo verschillende mogelijkheden om invulling te geven aan de  

                                                
18  Provincie Z uid -Holland. Beleidsregel Compensatie Natuur, Recreatie en Landschap Zuid -Holland. Besluit 

 van Gedeputeerde Staten, 21 mei 2013.  
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Ecologische verbi nding. Er kan voor gekozen worden om de verbinding mee te laten 
lopen langs de weg , of om een vergelijkbare strook van twee langgerekte percelen, 
zoals het geval in de huidige begrenzing , te benutten  (dit is mogelijker efficiënter in 
verband met verwerving  van gronden). Daarnaast  wordt er onder de Bergweg Zuid 
een faunapassage  gerealiseerd om  een verbinding mogelijk te maken voor kleine 
zoogdieren. De aanleg van de faunapassage  in combinatie met de groenstructuren 
en natuurvriendelijke oevers vergro ot  de po tentiële n atuurwaarden binnen dit 
gebied. De regio kan met  hun verdere invulling van dit gebied hierop aansluiten.  De 
verdere invulling van de ecologische verbindingszone is , als onderdeel van het 
Programma De Noordas een taak van de gemeente.  
 
Op deze ma nier word t de (toekomstige) functie van de Ecologische verbinding niet 
onmogelijk gemaakt en wordt voldaan aan de eisen op basis van de Verordening 
Ruimte en de Beleidsregel compensatie.   

Gebruiksfase  

Ecologische hoofdstructuur  
Vanaf een geluidsbelasting van meer dan 47 dB(A) vindt er voor weidevogels 
gemiddeld genomen een afname in broedvogeldichtheden plaats. Teneinde het 
verstoringseffect in beeld te brengen zijn geluidsberekeningen uitgevoerd, op basis 
waarvan de verschuiving  van de 47 dB (A) -contour  als gevolg van het project in 
beeld is gebracht. Op basis van deze contouren is vastgesteld dat e r 0,4 ha b innen 
de begrenzing van het EHS -gebied extra  wordt verstoord door geluid  als gevolg van 
het project en dus is sprake van een  aantasting van de wezenlijke kenmerken en 
waarden. Binnen deze 0,4 ha kan  uitgegaan worden van een afname van het aantal 
broedparen in het gebied van  gemiddeld 35%. Dit betekent dat 35% van deze 0,4 
ha gecompenseerd wordt ( zie tabel 4.9).  

Belangrijk weide vogelgebied  
Ook in Belangrijk weidevogelgebied vindt een verschuiving van de 47 dB(A) -contour 
plaats. Er is sprake 1,0 ha waar geluidsverstoring optreedt als gevolg van het 
project en dus is hier sprake van een aantasting van de wezenlijke kenmerken en 
waa rden. Ook voor Belangrijk weidevogelgebied wordt voor deze verstoringszone 
uitgegaan van een gemiddelde afname van het aantal broedparen van 35%. Dit 
betekent dat 35% van deze 1,0 ha gecompenseerd wordt (zie tabel 4.9).  

Ecologische verbinding  
Wanneer de Ec ologische verbinding wel gerealiseerd is, kan daarom sprake zijn van 
verstoring van beschermde natuurwaarden. Het tracé A16 Rotterdam krijgt echter in 
de aanloop naar de tunnel door het Lage Bergse Bos in een groot deel van de polder 
tussen de Zestienhoven weg en Bergweg -Zuid een verdiepte ligging, waardoor het 
verkeer grotendeels van de verbindingszone wordt afgeschermd en verstoring wordt 
beperkt. De kleine grondgebonden zoogdieren (bunzing, wezel en hermelijn) en 
insecten (gehakkelde aurelia, landkaartje en houtpantserjuffer) waarvoor de 
verbindende functie beoogd is, zijn niet geluidsgevoelig of komen in andere situaties 
ook vaak langs wegen voor. Uit een onderzoek naar het gebruik van faunatunnels 
onder wegen bleek bijvoorbeeld voor onder andere kleine m arterachtigen dat het 
gebruik niet afnam met een toename van verkeersdrukte en geluid (Clevenger et al. 
2001 , lit. 14 ). Voor vleermuizen zijn vooral de verbindende elementen van belang 
(watergangen, bomenrijen) en een (door de verdiepte ligging) beperkte 
geluidstoename vormt daarbij geen beperking voor deze verbindende functie. 
Verstoring in de gebruiksfase leidt dan ook niet tot verminderde functionaliteit van 
de verbindingszone voor de beoogde doelsoorten.   
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niet voorkomen kan worden dat een verbodsbepaling van artikel 8 tot en met 13 
van de Ffw wordt overt reden,  moet voor het overtreden van verbodsbepalingen ten 
aanzien van deze soorten een ontheffing van de Ffw worden aangevraagd. De 
aanvraag wordt beoordeeld volgens de lichte toets, dat wil zeggen dat de gunstige 
staat van instandhouding van de soort niet  in gevaar mag komen.  

Soorten van bijlage 1 van het Besluit vrijstelling beschermde dier -  en 
plantensoorten en bijlage IV van de Habitatrichtlijn  
Als effecten op deze soorten (tabel 3 -soorten of zwaar beschermd) niet voorkomen 
zijn door mitigerende maatreg elen,  moet voor het overtreden van 
verbodsbepalingen een ontheffing van de Ffw worden aangevraagd , welke 
beoordeeld volgens de uitgebreide toets. Dat wil zeggen dat er:  
�x een bij de wet (artikel 16 Habitatrichtlijn) genoemd belang aanwezig moet zijn;  
�x geen an dere bevredigende oplossing mag zijn;  
�x geen afbreuk mag worden gedaan aan de gunstige staat van instandhouding van 

de soort.   

Vogelsoorten  
De meeste vogelsoorten maken elk broedseizoen een nieuw nest of zijn in staat om 
een nieuw nest te maken. Deze vogelne sten voor eenmalig gebruik vallen alleen 
tijdens het broedseizoen onder de bescherming van artikel 11 van de Flora -  en 
faunawet. Voor deze soorten is geen ontheffing nodig voor werkzaamheden buiten 
het broedseizoen. Voor het opzettelijk verontrusten van vog els (in het broedseizoen) 
is het aanvragen van ontheffing voor ruimtelijke ingrepen in principe niet aan de 
orde omdat bijna altijd een alternatief voorhanden is, namelijk werken wanneer 
geen broedende vogels aanwezig zijn. De Flora -  en faunawet kent geen 
standaardperiode voor het broedseizoen. Het gaat erom of er een broedgeval is.  
 
Verblijfplaatsen van vogels die hun verblijfplaats het hele jaar gebruiken zijn 
jaarrond beschermd. Voor verstoring van de vaste rust -  of verblijfplaats van deze 
soorten met j aarrond beschermde vogelnesten is een ontheffing noodzakelijk. Deze 
kan alleen aangevraagd worden op basis van een wettelijk belang uit de 
Vogelrichtlijn  (artikel 9) .  

6.5.2  Effectbeoordeling  

Aanlegfase  

Vaatplanten  
In en direct aangre nzend aan het plangebied komen vier  licht beschermde (tabel 1) 
soorten voor :  zwanenbloem, brede wespenorchis, gewone dotterbloem en grote 
kaardenbol.  Daarnaast is rietorchis (tabel 2 -soort) aangetroffen binnen het 
plangebied in Polder Schieveen en binnen he t knooppunt Terbregseplein. In beide 
gevallen gaat het om een groeiplaats met enkele (<10) exemplaren. Exemplaren en 
biotoop van deze soorten zullen ter plaatse van het plangebied vernietigd worden 
als gevolg van de aanlegwerkzaamheden.  Voor tabel 1 -soorte n geldt een vrijstelling  
van  de algemene verbodsbepalingen uit artikel 8 tot en met 13 van de Ffw. Aan 
deze vrijstelling zijn geen aanvullende eisen gesteld, behalve de zorgplicht uit artikel 
2 van de Ffw.  Uitwerking van maatregelen  om aan de zorgplicht te  voldoen, vindt 
plaats in een ecologisch werkprotocol, dat voorafgaand aan de werkzaamheden 
wordt opgesteld. Voor het verwijderen van exemplaren van rietorchis  van hun 
groeiplaats (overtreding artikel 8 van  de Ffw ), dient wel een ontheffing te worden  
aange vraagd.  
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Grondgebonden zoogdieren  
In het plangebied zijn elf licht beschermde (tabel 1) soorten in de soortgroep 
grondgebonden zoogdieren aangetroffen, te weten bunzing, mol, konijn, haas, vos, 
egel, bosmuis, bosspitsmuis, veldmuis, dwergmuis en huisspitsmu is. Ter plaatse van 
het plangebied kan tijdens de aanlegfase leefgebied van deze soorten vernietigd 
worden en/of versnipperd raken. Verblijfplaatsen kunnen eveneens verstoord raken 
of vernietigd worden tijdens de werkzaamheden, waardoor de kwaliteit achter uit 
gaat of dieren vluchten. Voor tabel 1 -soorten geldt een vrijstelling  van  de algemene 
verbodsbepalingen uit artikel 8 tot en met 13 van de Ffw.  Aan deze vrijstelling zijn 
geen aanvullende eisen gesteld, behalve de zorgplicht uit artikel 2 van de Ffw.  
Uitwerking van maatregelen  om aan de zorgplicht te voldoen, vindt plaats in een 
ecologisch werkprotocol, dat voorafgaand aan de werkzaamheden wordt opgesteld.   

Vleermuizen  

Verblijfplaatsen  
Nabij het plangebied zijn vijf paarverblijfplaatsen ( afbeelding 7.4) van ruige 
dwergvleermuis aangetroffen en een paarverblijfplaats van rosse vleermuis (tabel 3 -
soorten). Drie van de paarverblijfplaatsen van ruige dwergvleermuis (1,2,3) 
bevinden zich aan de rand van het Lage Bergse Bos, op 60 tot 85 meter van het 
plangebie d.  
 
Afbeelding 6.4.  Waarnemingen  van ruige dwergvleermuis en rosse      
           vleermuis is het Lage Bergse Bos (Adviesbureau  
           ECO- Logisch, 2014)  

 
 
Alle paarverblijfplaatsen liggen buiten het plangebied. Om vernietiging van de 
verblijfplaatsen te voorkomen en de bomen rondom de verblijfplaatsen van kap uit 
te sluiten is het plangebied voor het TB zodanig aangepast dat de 
paarverblijfplaatsen nu buiten  de begrenzing vallen. Hierdoor worden essentiële 
onderdelen van de verblijfplaats, zoals baltsgebied en foerageergebied ook niet 
verwijderd en veranderen ook  de klimatologisch e omstandigheden (beschutting, 
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tocht)  rondom de opening niet . Er is daarom geen sprake van aantasting van de 
functionaliteit van de paarverblijfplaatsen als gevolg van vernietiging.  
 
Op basis van wetenschappelijk onderzoek 19 , 20  wordt tevens aangenomen dat 
vleermuizen verstoring van geluid kunnen ondervinden wanneer de geluidsbelasting  
boven de 80 dB uitkomt. Wanneer bij werkzaamheden de geluidsbelasting ter 
plaatse van de paarverblijfplaatsen boven de 80 dB uitkomt na zonsondergang, 
wanneer de dieren uit willen vliegen, zal er sprake zijn van aantasting van de 
functionaliteit van de pa arverblijfplaats. Ook kan de functionaliteit van de 
paarverblijfplaatsen aangetast worden als gevolg van lichtverstoring door bouwlicht 
op het gebied rondom de paarverblijfplaatsen.  
 
Vanwege de geringe afstand tot het plangebied (afbeelding 6 .6)  kunnen 
paa rverblijfplaatsen 1,2 en 3 wel verstoring ondervinden door licht en geluid 
wanneer ze tijdens werkzaamheden in gebruik zijn. Ook hierdoor is sprake van een 
overtreding van artikel 11 van de Ffw.  
 
De overige paarverblijfplaatsen van ruige dwergvleermuis (4, 5) en van rosse 
vleermuis (6) liggen op (meer dan) 100 meter buiten het plangebied. De 
functionaliteit van deze paarverblijfplaatsen wordt niet aangetast als gevolg van het 
ruimtebeslag door het project.  

Vliegroutes  
De locaties van de paarverblijfplaatse n van ruige dwergvleermuis liggen allen op 
een zodanig locatie langs de paden in het Lage Bergse Bos, dat het aannemelijk is 
dat de vrouwtjes vanuit de bebouwde kom via de open ruimtes naar de 
paarverblijfplaatsen vliegen. Het plangebied vormt geen belemme ring voor 
vrouwtjes om vanuit de bebouwde kom naar de paarverblijfplaatsen te vliegen. Er is 
daardoor geen sprake van de aantasting van vliegroutes van ruige 
dwergvleermuizen tijdens de aanlegfase.  
 
Vanuit de bebouwing aan de westzijde van het Lage Bergse  Bos vliegen gewone 
dwergvleermuizen het Lage Bergse Bos in. Omdat het gehele bos doorsneden wordt, 
zijn er geen alternatieven voor de gewone dwergvleermuizen om naar hun 
foerageergebied (dieper) in het Lage Bergse Bos te vliegen. Daarom is door de kap 
van  bomen sprake van een doorsnijding van een essentiële vliegroute. Hierdoor is 
sprake van een overtreding van artikel 11 van de Ffw. Tevens kan de vliegroute 
verstoord worden door licht en geluid (boven de 80 dB), indien in de actieve periode 
van vleermuize n na zonsondergang en voor zonsopgang gewerkt wordt. Dit 
betekent eveneens een overtreding van artikel 11 van de Ffw.  
 
Van laatvlieger en rosse vleermuis is een vliegroute vastgesteld langs de Doenkade 
(N209). Beide soorten vliegen hoog over en er is daaro m geen duidelijke binding 
van deze soorten met het landschap vastgesteld. De betreffende vliegroutes zijn dus 
niet essentieel voor het functioneren van de verblijfplaats. Kap van bomen ter 
plaatse van het plangebied leidt daarom niet effecten op de vliegro ute van deze 
soorten.  
 

                                                
19    Bennett, V.J., Zurcher, A.A. (2013). When corridors collide: Road - related disturbance in commuting bats.    
  Wildlife Management 77, pp. 93 -101 .  
20    Schaub, A., Ostwald, J., Siemers, B.M. (2008). Foraging bats avoid noise. Journal of experimental    
    biology 211, pp. 3174 -3180.  
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De onderdoorgangen (duikers) van de A13, tussen Polder Schieveen en de 
Schiezone worden gebruikt door de watervleermuis en mogelijk ook gewone 
dwergvleermuis. Vanuit het oogpunt van waterhuishouding is het een vereiste dat 
deze doorg angen een blijvende verbinding vormen tussen en dus blijven de 
onderdoorgangen behouden. Er is daarom geen sprake van een aantasting van deze 
vliegroutes. Tijdens de werkzaamheden kan bij de onderdoorgangen van de A13 wel 
sprake zijn van verstoring door li cht en geluid (overtreding van artikel 11 van de 
Ffw).  

Foerageergebieden  
De waarnemingen van ruige dwergvleermuis in het Lage Bergse bos tonen aan dat 
ruige dwergvleermuizen slechts van de strook bos langs de bebouwing gebruik 
maken om te foerageren. De ka p van bomen vindt buiten deze strook plaats en leidt 
daarom niet tot aantasting van het foerageergebied. Wel kan er verstoring 
optreden. Verstoring door licht is beperkt, vanwege de beschutting die de 
omliggende houtopstanden bieden. De geluidsbelasting ka n echter tot boven de 80 
dB komen waarbij geluidsverstoring optreedt wanneer tussen zonsondergang en 
zonsopgang gewerkt wordt in de actieve periode van vleermuizen (overtreding van 
artikel 11 van de Ffw).  
 
Voor het foerageergebied van rosse vleermuis als essentieel onderdeel van de 
paarverblijfplaats in het Lage Bergse Bos, geldt dat geen sprake is van verstoring. 
Rosse vleermuizen foerageren vaak op grote hoogte en hebben weinig binding met 
het landschap 21 . Ook bij het uitvliegen zal geen geluidsverstoring  optreden, omdat 
de paarverblijfplaats op 100 meter vanaf het plangebied ligt.  
 
Gewone dwergvleermuizen foerageren in het gehele Lage Bergse Bos. Er is sprake 
van vernietiging van een deel van dit foerageergebied. Wel blijft er buiten het 
ruimtebeslag van  het project A16 Rotterdam, nog zeker 140 ha in het Lage Bergse 
Bos aan geschikt foerageergebied beschikbaar. Er is zondoende dus geen sprake 
van de vernietiging van essentieel foerageergebied, omdat er nog voldoende 
alternatief foerageergebied aanwezig bl ijft. De afname aan foerageergebied zal 
daarom niet leiden tot een aantasting van de functionaliteit van de verblijfplaats. De 
doorsnijding van de Lage Bergse Bos veroorzaakt echter wel een barrière in het 
bereiken van het foerageergebied. Dit effect is ec hter beoordeeld in het kader van 
de vliegroutes. Wel kan er sprake zijn van verstoring van het foerageergebied als de 
geluidsbelasting boven de 80 dB uitkomt in de actieve periode (maart tot en met 
november) tussen zonsondergang en zonsopgang. De geluidsbe lasting door 
heiwerkzaamheden kan namelijk zodanig ver reiken dat ook een groot deel van het 
alternatieve foerageergebied, dieper in het Lage Bergse Bos, verstoord wordt. Er is 
in dan sprake van een overtreding van artikel 11 van de Ffw. Door gebruik van 
bouwlampen kan ter plaatse van het plangebied ook verstoring door licht optreden. 
Dit wordt echter voorkomen door een goed lichtbeheer, wat inhoudt dat de 
hoeveelheid licht wordt  beperk t  tot daar waar het strikt noodzakelijk  is. Daarnaast 
wordt ook verstroo iing van licht naar de omgeving zo veel mogelijk voorkomen. Van 
een overtreding van een verbodsbepaling is in dit geval geen sprake.  
 
De overige houtopstanden in het plangebied worden ook gebruikt als 
foerageergebied door gewone dwergvleermuis en in beperk tere mate door ruige 
dwergvleermuis. Er is echter sprake van voldoende alternatieven voor dit type 
foerageergebied. De vleermuizen kunnen dus uitwijken en daarmee is er geen 
sprake van aantasting van essentieel leefgebied.  

                                                
21    Soortenstandaard Rosse Vleermuis. Rijksdienst voor Ondernemend Nederland, versie 1.1., maart 2014.  
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De oppervlaktewateren in het Lag e Bergse Bos worden gebruikt als foerageergebied 
door watervleermuis. Ter plaatse van het plangebied wordt oppervlaktewater 
gedempt (zie Natuurtoets). Er zijn echter voldoende alternatieven voor 
watervleermuizen aanwezig om naar uit te kunnen wijken. Er is  daarom geen sprake 
van een aantasting van essentieel foerageergebied.   

Vogels  

Broedvogels  
Het plangebied en de directe omgeving daarvan biedt nestgelegenheid aan een 
groot aantal broedvogelsoorten. Werkzaamheden ter plaatse van broedgelegenheid 
tijdens het broedseizoen (globaal van 15 maart tot 15 juli) kunnen nesten 
vernietigen en vogels verstoren. De belangrijkste aandachtgebied en voor 
broedvogels zijn Polder Schieveen (en dan in het bijzonder de z andvlakte net ten 
noorden van de Doenkade) en het Lage Bergse Bos .  
 
Steenuil  
Bij de boerderij aan Oude Bovendijk 208 is het jaarrond beschermde nest van een 
steenuil aangetroffen. Het nest ligt buiten het plangebied, waardoor geen sprake is 
van vernietiging van de nestplaats in de aanlegfase. Wel wordt een essentieel 
gedeelte van het leefgebied van de steenuil verwijderd door ruimtebeslag ter 
plaatse  van de bo erderij en het omliggende  erf aan Oude Bovendijk 205/206. 
Daarmee wordt de functionaliteit van de vast rust of verblijfplaats  aangetast  en is 
sprake van een overtreding van artikel 11 van de Ffw . Steenuilen zijn weinig 
verstoringsgevoelig en verlaten het n est niet snel door verstoring in de omgeving, 
mits buiten het broedseizoen wordt gewerkt . Indien in het broedseizoen in de 
nabijheid van de Oude Bovendijk gewerkt wordt is verstoring niet uit te sluiten en is 
er ook sprake van een overtreding van artikel 1 1 van de Ffw.  
 
Buizerd  
In het plangebied zijn twee nesten (horsten) van buizerd aangetroffen, in het Lage 
Bergse Bos . Hoewel de nesten in 2014 niet in gebruik waren, zijn ook deze nesten 
van buizerd jaarrond  beschermd. Mogelijk maken deze nest en deel uit v an een 
territorium waarbinnen na enkele jaren tussen nestlocaties gerouleerd wordt 22 . In 
de aanlegfase zullen de bomen waarin de nesten zich bevinden gekapt worden. 
Hiermee is sprake van vernietiging van de jaarrond beschermde vogelnesten  van 
buizerd en daa rom sprake van een overtreding van artikel 11 van de Ffw . Tevens 
zal een deel van het foerageergebied van buizerd aangetast, maar er blijven buiten 
het plangebied voldoende alternatieven voor de buizerd om te kunnen foerageren.  

Amfibieën en reptielen  
In h et plangebied komen een viertal licht beschermde (tabel 1) amfibieënsoorten 
voor: bruine kikker, middelste groene kikker, gewone pad en kleine 
watersalamander.  Voor het verstoren van licht beschermde soorten geldt in het 
kader van de Ffw een vrijstelling. Aan deze vrijstelling zijn geen aanvullende eisen 
gesteld, behalve de zorgplicht uit artikel 2 van de Ffw.  Uitwerking van maatregelen  
om aan de zorgplicht te voldoen, vindt plaats in een ecologisch werkprotocol, dat 
voorafgaand aan de werkzaamheden wordt o pgesteld.  
 
In het plangebied is eenmalig een ringslang (tabel 3 -soort) waargenomen in het 
Lage Bergse Bos. Ter plaatse van het plangebied in het Lage Bergse bos wordt  
leefgebied van de ringslang vernietigd. Buiten het ruimtebeslag kan er tevens tot op 

                                                
22    Soortenstandaard Buizerd. Rijksdienst voor Ondernemend Nederland, maart 2014.  
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een afstand van 50 meter vanaf het plangebied sprake zijn van verstoring van het 
leefgebied als gevolg van trillingen. De ringslang kan echter uitwijken ten noorden 
van het plangebied waar ongeveer 115 hectare van het Lage Bergse Bos 
beschikbaar blijft als lee fgebied. Het voorkomen is echter afhankelijk van 
broeihopen. Als deze er op andere plekken niet zijn, kunnen de ringslangen niet 
uitwijken  en is er sprake van een aantasting van essentieel leefgebied en dus een 
overtreding van artikel 11 van de Ffw. Er is tevens sprake van een overtreding van 
de Ffw wanneer broeihopen (artikel 11) of eiklompen (artikel 12) worden vernietigd 
tijdens de aanlegfase.  

Vissen  
In en nabij het plangebied zijn kleine modderkruiper (tabel 2 -soort) en bittervoorn 
(tabel 3 -soort) aange troffen. Het  functionele  leefgebied van bittervoorn valt op twee 
plaatsen net b innen  de grenzen van het plangebied. Dit betreft een klein deel van 
de brede watergang in Polder Schieveen en een deel van de watergang langs de 
wijk Ommoord, ter plaatse van de  toekomstige, aansluitende fietsverbinding bij de 
Ommoordseweg. Hoewel de overige watergangen in Polder Schieveen en de 
Vlinderstrik ter plaatse van het plangebied geen functioneel leefgebied bevatten en 
daarmee niet van essentieel belang zijn voor het voo rkomen van de soort, is het 
niet uitgesloten dat individuen wel in deze sloten voorkomen. Zodoende is het ook 
mogelijk dat bittervoorn ter plaatse van het plangebied wordt aangetroffen . Bij het 
dempen van sloten is er daarom sprake van vernietiging van lee fgebied van deze 
soort (overtreding artikel 11 Ffw).Tevens bestaat dan het risico dat er individuen 
worden gedood of eiklompen worden vernietigd (overtreding artikel 9 en 12 Ffw).  
 
Tevens i s er sprake van ruimtebeslag in een groot deel van het leefgebied van 
kleine modderkruiper. Daar waar in Polder Schieveen  en de Vlinderstrik, het 
Schiebroekse park en langs de wijk Ommoord  sloten gedempt worden , word en 
voortplantings - , of vaste rust -  of verblijfplaatsen  van kleine modderkruiper 
vernietigd (overtreding ar tikel 11 van de Ffw) en kunnen tevens individuen en 
eiklompen gedood of vernietigd worden  (overtreding artikel 9 en 12 van de Ffw) . 
Voortplantingsplaatsen en vaste rust -  en verblijfplaatsen van kleine modderkruiper 
worden tevens verstoord door trillingen tijdens hei -  of trilwerkzaamheden  binnen 50 
meter afstand van de (niet gedempte delen van) sloten (overtreding artikel 11 van 
de Ffw) .  

Gebruiksfase  

Vleermuizen  

Verblijfplaatsen  
Ter plaatse van het Lage Bergse Bos komt de snelweg in een landtunnel te ligge n. 
Tijdens de gebruiksfase is er daarom geen sprake van verstoring van de 
paarverblijfplaatsen van ruige dwergvleermuis en rosse vleermuis.   

Vliegroutes  
In de gebruiksfase is sprake van een hoge aarde wal in het Lage Bergse Bos  die 
gevormd wordt door de la ndtunnel met talud aan weerszijden . Er blijft  echter een 
gat van ongeveer 30 meter breed over ter plaatse van het tunneldak waar geen 
bomen mogen groeien. Onder ongunstige omstandigheden (harde wind) is dit  gat te 
groot voor gewone dwergvleermuis om over t e steken, of het kost veel energie. Er 
is dan nog steeds sprake van verstoring van de essentiële vliegroute  en een 
overtreding van artikel 11 van de Ffw.  
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6.5.3  Conclusie  
 
In tabel 6.1 zijn de resultaten van de effectbeoordeling en de conclusies met 
betrekking tot ontheffingsaanvraag samengevat.  Wanneer een overtreding van de 
verbodsbepalingen uit de Ffw te voorkomen is door het treffen van mitigerende 
maatregelen, is een on theffingsaanvraag niet nodig. De betreffende mitigerende 
maatregelen zijn uitgewerkt in de Natuurtoets. Ruimtelijk relevante maatregelen 
zijn samengevat in tabel 6.4 en 6.5 aan het einde van dit hoofdstuk.  
 
Tabel 6.1 . Samenvattende tabel beoordeling en con clusie Ffw - soorten  
soort - groep  soorten  beschermings -

categorie Ffw  
Flora -  en faunawet  ontheffing 

aanvragen?  
Kans op overtreding 
verboden Ffw  

Gevolgen  

Vaatplanten  zwanenbloem, 
brede 
wespenorchis, 
gewone 
dotterbloem, 
grote kaardenbol  

Tabel 1  Ja, vernietiging 
groeiplaats (leefgebied) 
en individuele 
exemplaren  

Vrijstelling, 
alleen voldoen 
aan zorgplicht  

Nee 

rietorchis  Tabel 2  Ja, vernietiging 
groeiplaats en 
individuele exemplaren  

Mitigerende 
maatregelen 
opstellen en 
uitvoeren  

Ja 

Grond -
gebonden 
zoogdieren  

bunzing, mol, 
konijn, haas, vos, 
egel, bosmuis, 
bosspitsmuis, 
veldmuis, 
dwergmuis, 
huisspitsmuis  

Tabel 1  Ja, vernietiging en 
verstoring van vaste 
rust -  en 
verblijfplaatsen  

Vrijstelling, 
alleen voldoen 
aan zorgplicht  

Nee 

Vleermuizen  gewone 
dwergvleermuis  

Tabel 3,  
bijlage IV 
Habitatrichtlijn  

Ja, aantasting 
functionaliteit vaste 
rust -  en verblijfplaats 
door vernietiging 
vliegroute en verstoring 
foerageergebied  

Mitigerende en 
compenserende 
maatregelen 
opstellen en 
uitvoeren  

Ja, artikel 11  

ruige 
dwergvleermuis  

Ja, aantasting 
functionaliteit vaste 
rust -  en verblijfplaats 
door verstoring 
paarverblijfplaatsen  

Mitigerende 
maatregelen 
opstellen en 
uitvoeren, 
hiermee is 
aantasting te 
voorkomen  

Nee 

rosse vleermuis  Nee Geen  Nee 
laatvlieger  Nee Geen  Nee 
watervleermuis  Ja, aantasting 

functionaliteit vaste 
rust -  en verblijfplaats 
door verstoring 
vliegroute  

Mitigerende 
maatregelen 
opstellen en 
uitvoeren, 
hiermee is 
aantasting te 
voorkomen  

Nee 

Jaarrond 
beschermde 
vogels  

steenuil  Vogelrichtlijn  Ja, aantasting 
functionaliteit jaarrond 
beschermd nest door 
vernietiging 
foerageergebied en 
toename kans op 
verkeersslachtoffers  

Mitigerende 
maatregelen 
opstellen en 
uitvoeren  

Ja, artikel 11  

buizerd  Ja, vernietiging 
jaarrond beschermde 
nesten  

Mitigerende en 
compenserende 
maatregelen 
opstellen en 
uitvoeren  

Ja, artikel 11  

Broedvogels 
(vogels met 
tijdelijke 
nesten)  

diverse  Ja, kans op verstoring 
en vernietiging van 
tijdelijke nesten  

Werkzaamhede
n buiten het 
broedseizoen 
starten en 
voorkomen dat 
vogels gaan 
broeden, 

Nee 





 

 

Tracébesluit A16 | Toelichting | Juni 2016  

Pagina  88  van  150  
 

 

APV Gemeente Rotterdam  
In de gemeente Rotterdam worden 1147 individuele bomen en 6,3 ha aan overige 
houtopstanden gekapt. Onder overige houtopstanden vallen voornamelijk struwelen, 
lintbeplantingen en houtwallen langs wegen. Voor de kap van al deze houtopstanden 
is een kapvergun ning nodig. Van de 1147 solitaire bomen zijn niet alle te kappen 
bomen vergunningplichtig. Eenrijige populieren -  of wilgenbeplanting (tenzij geknot) 
langs wegen zijn uitgesloten van kap, evenals bomen met een stamomtrek van 
minder dan 50 cm (ca. 16 cm diam eter op borsthoogte). Van het totaal aan te 
kappen solitaire bomen is de kap van  663  bomen  wel vergunningplichtig. Dit is 
omgerekend gelijk aan 3,3 ha. In totaal valt een te kappen areaal van 9,6 ha aan 
houtopstanden  binnen de gemeente Rotterdam onder de vergunningplicht van de 
APV (zie tabel 6 .2). In tabel 6.3 is het totale areaal aan te kappen houtopstanden 
onderverdeeld in percentages naar de meest voorkomende soorten.  De meest 
voorkomende boomsoorten binnen deze houtopstanden zijn: wilg, els, populier en 
es (zie tabel 6.3).  
 
Tabel 6.2 . Te kappen houtopstanden binnen het plangebied voor de      
      gemeente Lansingerland en Rotterdam  
  te kappen houtopstanden  
gemeente  oppervlak (ha)  solitaire bomen 

(oppervlak ha)  
totaal  

Lansingerland  (binnen plangebied)  17,2 1, 5 1 8 ,7  
Lansingerland (watercompensatielocaties)  6,6  -  6,6  
Rotterdam   6,3  3,3  9 ,6  
totaal  30 ,1  4 ,8  3 4,9  

 
Tabel 6.3 . Te kappen houtopstanden met vergunning -  of meldingsplicht   
      onderverdeeld in soorten  
soort  percentage  
Eik  11  
Es 8 
Esdoorn  10  
Populier  31  
Wilg  7 
Zwarte els  26  
Overig boomsoorten  6 

6.6.2  Conclusie  
 
In tabel 6.3 zijn  de gevolgen van de aanleg van het project A16 Rotterdam voor de 
Boswet en kapvergunning van de gemeente Rotterdam inzichtelijk gemaakt. In het 
Landschapsplan is het toekomstige tracé met omliggende beplanting vormgegeven. 
Hierin zijn houtopstanden opgenomen ter vervanging van de huidige beplanting. 
Voor de gemeente Rotterdam geldt dat deze beplanting bestaat uit een combinatie 
van struwele n/gesloten beplanting langs of in de nabijheid van de weg en 
bomenrijen, bestaande uit solitaire bomen. Met deze beplanting wordt een areaal 
van 10 ,2 ha herplant binnen  het plangebied.  
 
In het Lage Bergse bos wordt op het toekomstige talud van de tunnel d e huidige 
beplanting teruggebracht. Ter plaatse van het tunneldak kunnen echter geen bomen 
geplant worden. Wel wordt hier struweel/struikgewas aangeplant. In totaal wordt 
een oppervlakte van 13,3 ha binnen de gemeente Lansingerland in het plangebied 
terugg ebracht.  
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In totaal resteert er een oppervlakte van 11,4 ha aan houtopstanden dat niet binnen 
het plangebied herplant kan worden. Deze resterende compensatieopgave wordt 
nader ingevuld door de gemeente Rotterdam in de vorm van groenstructuren binnen 
Polder  Schieveen en de Vlinderstrik. Omdat d e herbeplanting ook  kwalitatief in een 
redelijke verhouding moet staan tot de gekapte houtopstand en, dient het merendeel 
van deze compensatieopgave door vervanging met volwaardige bomen plaats te 
vinden . 

6.7  Maatregelen en  conclusie  
 
Om negatieve effecten op de natuur ongedaan te maken of te beperken  en te 
voldoen aan de Flora -  en faunawet  en regels met betrekking tot de Ecologische 
Hoofdstructuur , worden de werkzaamheden  in de realisatiefase uitgevoerd volgens 
een ecologi sch werkprotocol en met inachtneming van de  relevante 
soortenstandaards met natuurkalender onder begeleiding van een terzake 
deskundige.  Dit werkprotocol wordt opgesteld voorafgaand aan de werkzaamheden.  
In navolgende tabellen zijn de ruimtelijk relevante mitigerende en compenserende 
maatregelen kort samengevat.  Voor een meer gedetailleerde uitwerking en een 
beschrijving van de maatregelen wordt verwezen naar de Natuurtoets bij deze 
toelichting . In de Natuurtoets worden tevens de maatregelen beschreven die 
betrekking hebben op een aangepaste uitvoering van de werkzaamheden conform 
de Soortenstandaards en die worden opgenomen in een ecologisch werkprotocol.  
 
Tabel 6.4 . Overzicht wettelijk kader met benodigde mitigerende        
      maatregelen  
 wettelijk 

kader  
type 
beschermde 
natuur  

maatregel  toelichting  

a Ffw Steenuil  De kwaliteit van het 
noordelijke gedeelte van 
het territorium van de 
Steenuil wordt  
verbeterd .  

Als gevolg van de geplande 
werkzaamheden wordt het 
huidige leefgebied van de 
steenuilen aan Oude 
Bovendijk 208 deels 
ongeschikt.  

b Ffw Ringslang  Broeihopen worden in 
Lage Bergse Bos, ten 
noorden van het 
plangebied , geplaatst 
om dieren weg te 
lokken.  

Leefgebied van ringslang in 
het Lage Bergse Bos wordt 
tijdens de aanlegfase 
vernietigd.  

c Ffw Kleine 
modderkruiper  

Er wordt nieuw 
leefgebied gecreëerd 
door de aanleg van 
nieuwe watergangen in 
Polder Schieveen en 
Vlinderstrik.  

Binnen het plangebied ligt 
leefgebied van kleine 
modderkruiper, dat wordt 
vernietigd bij het dempen 
van sloten.  

d Ffw Bittervoorn  Er wordt nieuw 
leefgebied gecreëerd 
door de aanleg van 
nieuwe watergangen in 
Polder Schieveen en 
Vlinderstrik.  

Binnen het plangebied ligt 
leefgebied van kleine 
modderkruiper, dat wordt 
vernietigd bij het dempen 
van sloten.  

e  Ffw Rietorchis  Herplant van rietorchis in 
geschikt biotoop in 
Polder Schieveen  

Ter plaatse van het 
plangebied zijn twee 
groeiplaatsen van r ietorchis 
aanwezig. Bij de 
aanlegwerkzaamheden 
worden deze groeiplaatsen 
vernietigd.  
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 wettelijk 
kader  

type 
beschermde 
natuur  

maatregel  toelichting  

Binnen de gemeente 
Lansingerland wordt 
13,3 ha 
houtopstanden 
binnen de plangrens 
herplant.  
 
Buiten de plangrens 
wordt 11, 4 ha 
gecompenseerd.   
 
De herplant vindt 
plaats binnen 10 jaar 
na de kap.  

binnen Polder 
Schieveen en de 
Vlinderstrik.  

 
 
Conclusie  
Het Project A16 Rotterdam  heeft geen significant negatieve effecten op Natura 
2000 -geb ieden in zowel de aanlegfase als de gebruiksfase.  Ook aantasting van de 
wezenlijke kenmerken van Beschermde Natuurmonumenten treedt niet op. Het 
Tracébesluit kan voor wat betreft de Natuurbeschermingswet 1998 genomen 
worden.  
 
Met inachtneming van de compen satieopgave die is vastgesteld vanwege de  
significante aantasting van EHS met natuurbeheertype Vochtig weidevogelgrasland 
en Belangrijke weidevogelgebieden , mag de aanleg van het project A16 Rotterdam  
in de EHS en Belangrijk weidevogelgebied plaatsvinden.  
 
Van verschillende beschermde soorten vindt een aantasting van de vaste rust -  en 
verblijfplaatsen plaats, als gevolg van vernietiging of verstoring van het leefgebied 
tijdens de aanleg -  en gebruiksfase. Er is echter geen overtreding van artikel 10 Ffw 
aan  de orde. Met inachtneming van mitigerende en compenseren maatregelen, 
komt de gunstige staat van instandhouding van de soorten niet in het geding. Voor 
de aantasting van het leefgebied wordt aanvullend een ontheffing in het kader van 
de Ffw aangevraagd.  
 
De te kappen houtopstanden worden in het plangebied teruggeplant. De invulling 
van de resterende compensatieopgave van 11,6 ha wordt nader ingevuld door de 
gemeenten Rotterdam en Lansingerland in Polder Schieveen en de Vlinderstrik. Door 
invulling van de herplant tezamen met de resterende compensatie wordt voldaan 
aan de herplant/compensatieplicht.  
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Het groepsrisico dient in het (O)TB te worden verantwoord indien het:  
�x is ge legen tussen 0,1 en 1 maal de oriëntatiewaarde en tussen de autonome en 

toekomstige situatie met meer dan tien procent toeneemt, of ;  
�x hoger is dan 1 maal de oriëntatie waarde én tussen de autonome en toekomstige 

situatie toeneemt.  
 
Voor niet -basisnet routes  wordt altijd een GR berekening gemaakt en moet, op basis 
van de hoogte en toename van het GR ten opzichte van de oriëntatiewaarde, waar 
nodig een GR verantwoording worden opgesteld.  
 
Een plasbrandaandachtsgebied (PAG) is aanwezig langs snelwegen waarover 
substantiële hoeveelheden brandbare vloeistoffen worden vervoerd. Een PAG is een  
zone van 30 m van de buiten ste kant streep . In de toekomst te realiseren (beperkt) 
kwetsbare objecten bi nnen de PAG -afstand van 30 meter dienen aan strengere 
eisen te voldoen  (conform het Bouwbesluit) . Dit geldt niet voor bestaande (beperkt) 
kwetsbare objecten binnen de PAG -afstand van 30 meter.  
 
Het vaststellen van een PAG gebeurt pas indien en nadat de nie uwe weg is 
opgenomen in het basisnet. Bij de A16 Rotterdam  is dus formeel nog geen sprake 
van een PAG. Gezien het aantal verwachte transporten brandbare vloeistoffen en de 
aanwezigheid van een PAG op de aansluitende wegen is de verwachting dat indien 
de A1 6 Rotterdam straks in het basisnet wordt opgenomen een PAG gaat gelden.  

7.2.2  Studiegebied  en uitgangspunten  
 
Voor het bepalen van het PR en het GR zijn met het rekenmodel RBM II 
risicoberekeningen uitgevoerd voor de situaties huidig, autonoom (de 
referentiesit uatie in 20 20) en toekomstig (de situatie met wegaanpassing in 2020). 
Bij de referentiesituatie en de situatie met wegaanpassing is rekening gehouden met 
toekomstige ontwikkelingen van vervoersintensiteiten en bevolkingsdichtheden in 
het invloedsgebied.   
 
Voor de risicoberekening van de huidige situatie is uitgegaan van de ligging van de 
huidige N209 (afbeelding 7.1 links) en de huidige transportstromen afkomstig van 
handmatige tellingen. De tellingen op deze weg zijn afkomstig uit 2009 en daarom 
opgehoogd naar het jaar 2014 met behulp van het Global Economy (GE) -scenario 
uit de Toekomstverkenning vervoer gevaarlijke stoffen over de weg .30  
 
Voor de risicoberekeningen voor de autonome ontwikkeling is uitgegaan van de 
ligging van de huidige N209 (afbeelding 7.1  links) en de toekomstige 
transportstromen. Het verschil met de huidige situatie is dat de hoeveelheden in de 
huidige situatie uit 2014  zijn opgeh oogd naar het jaar 2020 met behulp van het 
worst case GE-scenario. Met deze transportcijfers is gerekend voor de autonome 
ontwikkeling.  
 
Voor de  projectsituatie  wordt uitgegaan van het toekomstige tracé A16 Rotterdam  
(afbeelding 7 .1 rechts ) . Omdat de te realiseren A16 Rotterdam nog niet is 
opgenomen in de Regeling basisnet zijn de transportstromen voor dit tracé 
gebaseerd op de risicoplafonds van aansluitende -  en omliggen de b asisnet - routes . 
Op basis van deze gegevens is door Rijkswaterstaat een inschatting gemaakt van de 
vervoersstroom over deze nieuw aan te leggen weg.  

                                                
30   Toekomstverkenning vervoer gevaarlijke stoffen over de weg, Adviesdienst Verkeer en Vervoer & Kennisinstituut voor 
 Mobiliteitsbeleid,  Rotterdam & Den Haag, mei 2007 
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Plasbrandaandachtsgebied  
Het is te verwachten dat voor de toekomstige situatie langs de A16 Rotterdam een 
plasbrandaandachtsgebied (PAG) wordt vastgesteld. In bijlage F  van het externe 
veiligheidsonderzoek  is een overzichtstekening opgenomen van het tracé A16 
Rotterdam waarin een PAG is weergegeven. In deze overzichtstekening zijn ook de 
bestaande kwetsbare en beperkt kwetsbare objecten weergegeven die in de 
toekomstige situatie binnen de PAG -afstand van 30 meter komen te liggen. Van 
deze objecten wordt het merendeel geamoveerd voor de realisatie van de A16 
Rotterdam. Dit is ook weergegeven in deze overzichtstekening. Na de realisatie van 
de A16 Rotterdam liggen er 10 bes taande (beperkt) kwetsbare objecten binnen de 
PAG-afstand van 30 meter. In de toekomst te realiseren (beperkt) kwetsbare 
objecten binnen de PAG -afstand van 30 meter dienen aan strengere eisen te 
voldoen. Dit geldt niet voor bestaande (beperkt) kwetsbare ob jecten binnen de PAG -
afstand van 30 meter.  

7.2.4  Conclusie  
 
Concluderend kan gesteld worden dat vanuit externe veiligheid geen beperkingen 
aan het ruimtebeslag in het Tracébesluit  volgen  en dat het Tracébesluit uitvoerbaar 
is.  

7.3  Tunnelveiligheid  

7.3.1  Wet -  en regelgevin g 
 
Voor de landtunnel geldt dat sprake is van een tunnel langer dan 500 meter en dat, 
voor de onderdoorgang onder de Rotte, sprake is van een tunnel onder een 
waterweg. De Wet aanvullende regels veiligheid wegtunnels (Warvw) is van 
toepassing. Op grond van  de Warvw  dient voorafgaand aan het vaststellen van een 
Tracébesluit een tunnelveiligheidsplan te worden opgesteld. Hierin worden alle 
veiligheidsaspecten die een rol spelen bij de keuze van de locatie, het ontwerp en 
het beoogde gebruik van de tunnel, afg ewogen.  
 
De vorm en inhoud van het tunnelveiligheidsplan zijn nader uitgewerkt in de 
bijbehorende Regeling aanvullende regels veiligheid wegtunnel (Rarwv) en de 
bijbehorende Leidraad Veiligheidsdocumentatie voor Wegtunnels. In het 
tunnelveiligheidsplan wor dt beschreven welke veiligheidsuitrusting in de tunnel 
wordt toegepast. Voor elke rijkstunnel is, afhankelijk van de kenmerken van de 
tunnel, een gestandaardiseerde uitrusting voorgeschreven. Deze standaarduitrusting 
is in de Rarvw nader uitgewerkt.  
 
Voor afgaand aan een Tracébesluit dient een kwantitatieve risicoanalyse (QRA) te 
worden gemaakt, waarmee getoetst wordt of de tunnel voldoet aan de wettelijke 
veiligheidsnorm. Deze toets is reeds uitgevoerd en de resultaten worden beschreven 
in het tunnelveilig heidsplan, dat als bijlage I bij deze Toelichting is gevoegd. Ook 
wordt toegelicht dat met de gekozen uitrusting aan de veiligheidsnormen wordt 
voldaan.  
 
Omdat een tunnel tevens vergunningplichtig is in het kader van de Wet algemene 
bepalingen omgevingsrec ht (Wabo), vloeien hieruit en uit aanverwante regelgeving 
aanvullende eisen voort voor een veilige constructie en een veilig gebruik van 
wegtunnels.  
 
Hier wordt beschreven wat de resultaten van de QRA zijn en op welke wijze met die 
resultaten rekening is g ehouden.  
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7.3.2  Kenmerken  tunnel  
 
De tunnel is een categorie A  tunnel in de Europese tunnelclassificatie op basis van 
de ADR. Dit betekent dat er geen beperkingen gelden voor het transport van 
gevaarlijke stoffen door de tunnel. Op basis van de ADR, wordt een tun nel uit  
categorie A omschreven als een tunnel zonder beperkingen ten aanzien van het 
vervoer van gevaarlijke stoffen.  
 
De tunnel heeft een lengte van 2 .235  m eter . De tunnel kruist de Bergweg -Zuid en 
de Rotte onderlangs met een tunnel onder maaiveld. Daartussen, ter hoogte van het 
Lage Bergse Bos, ligt de tunnel half verdiept . Na de Rotte komt de snelweg  100 
meter na  de tweede kwelsloot  weer bovengronds en sluit met een fly -over aan op 
de A16 en  de A20 ter hoogte van het Terbregseplein Het wegontwerp voldoet aan 
de specifiek voor tunnels met in -  of uitvoegers geldende richtlijnen Wegontwerp in 
tunnels; Convergentie -  en divergentiepunten in en nabij tunnels (Rijkswaterstaat 
2008).  
 
Voor rijkstunne ls langer dan 500 meter is in artikel 13  Rarvw een 
gestandaardiseerde uitrusting voorgeschreven. Deze gestandaardiseerde uitrusting 
wordt in de tunnel toegepast. Daarnaast stelt a rt. 13b Rarvw aanvullende eisen aan 
een tunnel onder een waterweg. Ter plaats e van de onderdoorgang onder de Rotte 
is sprake van een tunnel onder een waterweg. Voor dit deel is art. 13b Rarvw van 
toepassing. Dit betekent, dat hier hittebestendigde voorzieningen worden 
opgenomen. De keuze voor deze uitrusting is gemaakt in overeenst emming met de 
toekomstige tunnelbeheerder, burgemeester en wethouders van de gemeente 
Langsingerland.  Onderdeel van de gestandaardiseerde uitrusting is een veilige 
vluchtroute door het  middentunnelkanaal.   
 
Het hierboven beschreven gebruik, de specifieke kenmerken van de tunnel en het 
tunneltracé en de gekozen uitrusting zijn nader uitgewerkt in het 
tunnelveiligheidsplan ( bijlage I  bij deze  toelichting).  
 
Over het tunnelveiligheidsplan is conform de Warvw advies ingewonnen bij de 
Veiligheidsbeambte. Dit a dvies is verwerkt in en bij gevoegd bij het 
tunnelveiligheidsplan, dat als bijlage I bij deze Toelichting is gevoegd.  
 
De algemene conclusie van de Veiligheidsbeambte is dat het tunnelveiligheidsplan is 
opgesteld volgens de Leidraad veiligheidsdocumentatie  en voldoende inzicht geeft in 
de tunnelveiligheid van de te bouwen tunnel. Een tunnel die voldoet aan de 
wettelijke tunnelveiligheidseisen kan op basis van dit tunnelveiligheidsplan worden 
gerealiseerd. Het tunnelveiligheidsplan wordt vastgesteld voorafga and aan de 
vaststelling van het Tracébesluit .  

7.3.3  Onderzoeksresultaten  
 
De tunnel, met het beschreven gebruik en de gekozen uitrusting, is getoetst aan de 
wettelijke veiligheidsnorm. Hiertoe is een QRA opgesteld. Uit de QRA blijkt dat het 
tunnelsysteem voldoe t. Het berekende groepsrisico blijft onder de veiligheidsnorm 
van 0,1/N 2 per kilometer tunnelbuis per jaar (N is het aantal dodelijke slachtoffers 
onder de weggebruikers per incident waarbij dat aantal 10 of meer bedraagt). 
Onderstaande grafiek is de uitko mst van de QRA in een zogenaamde fN -curve 
weergegeven.  
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Afbeelding 7.3.  Weergave resultaat QRA in fN - curve  

 

7.3.4  Conclusie  
 
Uit de fN -curve blijkt dat wordt voldaan aan de norm dat de kans op een incident 
met 10 of meer dodelijke slachtoffers niet groter is dan 0,1/N2 per kilometer 
tunnelbuis per jaar, waarbij N het aantal dodelijke slachtoffers is. Beide 
tunnelbuizen (kromme l ijnen) liggen in de grafiek onder de norm (rechte lijn).  
De positieve uitkomst van de QRA betekent dat de tunnel zoals die is voorzien in  dit 
Tracébesluit voldoende veilig is en dat de eisen van tunnelveiligheid niet aan 
vaststelling van het Tracébesluit i n de weg staan.  

7.4  Verkeersveiligheid  en incidentmanagement  

7.4.1  Beleidskader  
 
In de Structuu rvisie Infrastructuur en Ruimte is opgenomen dat gestreefd wordt 
naar het verbeteren van de verkeersveiligheid. Daarnaast is een nationaal doel 
geformuleerd om het aantal  verkeersdoden en ernstige verkeersgewonden naar 
beneden te brengen in 2020  (bijlage 6 van de SVIR) .  
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Ten aanzien van de afwijkingen va n de richtlijnen inzake verkeersveiligheid (NOA) is  
geconcludeerd dat er geen relevante afwijkingen zijn. Daarom zijn geen specifieke 
verkeersveiligheidsmaatregelen noodzakelijk.  

7.4.3  Conclusie  en aanbevelingen  
 
Doordat het hoofdwegennet wordt uitgebreid, nee mt het aantal ernstige ongevallen 
op het hoofdwegennet toe ten opzichte van het onderliggende wegennet. Daar 
tegenover staat een grotere afname van het aantal ernstige ongevallen op het 
onderliggende wegennet. Ten aanzien van de afwijkingen van de richtlij nen inzake 
verkeersveiligheid (NOA) is geconcludeerd dat er geen relevante afwijkingen zijn en 
dat er geen mitigerende maatregelen nodig zijn.  

7.5  Sociale veiligheid   

7.5.1  Beleidskader  
 
Sociale veiligheid wordt omschreven als de mate waarin mensen beschermd zijn en 
zich beschermd voelen tegen persoonlijk leed door misdrijven, overtredingen en 
overlast door andere mensen. Het Rijksbeleid benoemt als elementen van sociale 
(on)veiligheid: cri minaliteit, overlast, fysieke verloedering en gevoelens van 
onveiligheid.  
 
Potentieel sociaal onveilige locaties zijn de meer afgelegen locaties in de openbare 
ruimte. Hoe hoger de statistische kans om slachtoffer te worden op een bepaalde 
locatie, hoe gr oter de objectieve onveiligheid. In het project wordt gestreefd naar 
het verlagen van de kans op het plaatsvinden van feitelijke criminaliteit. Dit kan 
door te sturen op zaken als verlichting, afwezigheid van zwerfvuil, tegengaan van 
vandalisme, graffiti e n onvoorspelbare situaties waar weinig sociale controle 
aanwezig is.  
 
De huidige wet -  en regelgeving op het gebied van sociale veiligheid is beperkt. Er 
zijn wel wettelijke eisen op het gebied van verschillende andere aspecten die van 
belang zijn in het kader van sociale veiligheid. Veel wettelijke eisen en normen op 
dit gebied zijn ondergebracht in bijvoorbeeld de Arbowet en het Bouwbesluit. 
Toegankelijkheid, verlichting en onderhoud zijn voorbeelden van zaken die een 
sterke relatie hebben met sociale ve iligheid, maar die zijn ondergebracht in de 
reguliere wet -  en regelgeving voor de bouw. Zo stelt het Bouwbesluit vanuit het 
bevorderen van de sociale veiligheid speciale eisen aan verlichting en inbraakwerend 
hang -  en sluitwerk.  
 
In het ontwerp voor het pr oject A16 Rotterdam wordt uitgegaan van het CPTED -
concept (Crime Prevention Through Environmental Design) als kader bij de 
beheersing van sociale veiligheid. In grote lijnen houdt dit concept in dat er in het 
ontwerp van de omgeving al nagedacht moet worde n over mogelijke preventieve 
werking om misdaad en onveiligheid te voorkomen.  

7.5.2  Relatie tot het wegontwerp  
 
Het project kent enkele onderdoorgangen die van belang zijn in h et kader van 
sociale veiligheid:  
�x de bestaande Hofwijktunnel ;  
�x de nieuwe  onderdoorgang  bij de omgelegde Oude Bovendijk;  
�x de nieuwe  onderdoorgang onder de A16, ten noorden van de Hoofdweg.  
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De bestaande Hofwijktunnel wordt verlengd. Een verlenging van een tunnel komt 
het gevoel van veiligheid niet ten goede . Dit  kunstwerk word t daarom zoveel a ls 
mogelijk geoptimaliseerd , vanuit het oogpunt van sociale veiligheid;  
De beide  nieuwe  onderdoorgangen worden gekenmerkt door een geïsoleerde ligging 
en vormen hiermee een risico voor het gevoel van veiligheid van de weggebruiker.  

 
Voor de genoemde onder doorgangen is een sociaal veilig ontwerp van belang. In 
het ontwerp worden diverse eisen opgenomen die bevorderlijk zijn in het kader van 
sociale veiligheid. Hierbij valt bijvoorbeeld te denken aan de hoeveelheid 
lichttoetreding. In het ontwerp word t  ook  rekening gehouden met zicht -assen en de 
bijbehorende maatregelen om deze tot stand te brengen. Hierbij valt te denken aan 
het niet plaatsen van kolommen die het zicht kunnen ontnemen of waarachter 
geschuild kan worden. Verder moet het zicht vanaf de overige  infrastructuur op de 
onderdoorgang zo optimaal mogelijk gerealiseerd worden. Ook wordt r ekening 
gehouden met sociale veiligheid in en om het kunstwerk door middel van 
kunstmatige verlichting in vandalismebestendige constructies.  
Er worden esthetische eise n aan de schuintes van de wanden van de 
onderdoorgangen gesteld. Het kantelen van de wanden tot een bepaalde hoek 
bevordert het gevoel van ruimtelijkheid en veiligheid  (zie afbeelding 7.4) .  
 
Afbeelding 7.4 . Een impressie van een sociale veilige onderdoorgang  

 

7.5.3  Conclusie  
 
Sociale veiligheid vormt een integraal onderdeel van het wegontwerproces. De 
bestaande Hofwijktunnel , de nieuwe  onderdoorgang onder het tracé A16 Rotterdam  
bij de N471 en de nieuwe  onderdoorgang onder de A16, ten noorden van de 
Hoofdweg  zijn hierbij van belang vanwege de verlenging en de geïsoleerde ligging. 
Door deze werkwijze wordt voldaan aan de eis van een sociaal wegontwerp.  
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Afbeelding 8 .1 . Overzichtskaart met vi sie op trajectniveau  

 
 

Deelgebied Polder  
De A16 is hier onderdeel van het weidse open Hollandse polderlandschap van 
Midden -Delfland en de Polder Schieveen . De robuuste maat van de Polder Schieveen  
en het aanliggende landschap van Midden -Delfland betekent een zorgvuldige 
inpassing van de  A16. De snelweg gedraagt zich zo bescheiden mogelijk. In het 
gebied van de bestaande A13 is de snelweg vanuit de omgeving weinig zichtbaar 
door de beplanting op de taluds aan weerszijden van de A13. Het wegbeeld van de 
A13 heeft een besloten karakter, met doorzichten naar de omgeving bij de 
boezems. De parallelwegen West -Abt spolderseweg en Schieveensedijk bieden 
daarentegen tussen de knotwilgen door uitzicht op de aa ngrenzende polders. Deze 
wegen liggen naast de A13 en worden waar mogelijk door sloten gescheiden. Het 
zijn aantrekkelijke recreatieve routes, die onderdeel uitmaken van het recreatieve 
routenetwerk.  
 
Het wegbeeld van de A16 Rotterdam sluit hierop aan en is open met brede 
obstakelvrije bermen, watergangen met brede plasdrasoevers . Dit geeft voor de 
weggebruiker een ruim en rustig wegbeeld. Beplanting, waterelementen en routes 
volgen het stramien van de polder.  
 
Het knooppunt Schieveen is daarmee tegenpool v an het Terbregseplein, dat 
middenin het stedelijk gebied ligt. Het knooppunt is terughoudend in vormgeving en 
ligt als een autonome verhoogde groene boog door het polderpatroon. De invulling 
van het knooppunt voegt zich naar het landschap van de Schiezone en de Polder 
Schieveen. Slotenpatronen van de polder worden doorgezet in het knooppunt. Vanaf 
de verbindingsboog tussen de A13 en de A16 is er uitzicht op de polder en/of de 
skyline van Rotterdam. Uitstraling van de weg naar de omgeving dient beperkt te 
bl ijven.  
 
Lokale kleinschalige wegen ( zoals de toekomstige aansluiting van het Polderpad en 
de Schieveensedijk) worden doorgezet onder de verbindingsboog met ruime 
onderdoorgangen, waarbij het gehele profiel inclusief watergangen doorloopt, zodat 
de continuï teit in routes en landschapstructuren geborgd is.  
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een landschapselement dat past in het polderlandschap. Deze dijken zijn nooit 
hoger dan het p eil van de Bergweg -Zuid of Rotte kade , en hebben een horizontale 
bovenzijde in lijn met het dijkkarakter.  
 
Het Terbregseveld is een plaatselijke verbreding van het Rottelint en heeft een 
belangrijke ruimtelijke waarde in de afwisseling van de route. De omg eving van de 
tunnelmond bij de Bergweg -Zuid vormt onderdeel van de (nieuwe) entree naar het 
Bos en moet behalve een veilig ook een aangenaam verblijfsgebied kunnen zijn. Het 
wegbeeld is continu met keerwanden die onder een lichte helling staan, om de 
ruimt ebeleving te versterken ter plaatse van de tunnelmond.  
 
Deelgebied Stedelijk gebied  
Vanaf het punt dat de snelweg boven het maaiveld uitkomt, verandert het karakter 
van de snelweg. Waar de weg in het deelgebied Bos en Rotte nog ondergeschikt was 
aan het la ndschap, maakt deze in het stedelijk gebied onderdeel uit van het 
stedelijk weefsel. Er wordt ingezet op een rustig wegbeeld, aansluitend op het 
karakter van de A16 Rotterdam. De vormgeving van kunstwerken hoort bij de 
familie van kunstwerken van de A16 Ro tterdam. Vanaf de weg is steeds de groene 
inpassing zichtbaar, ook als sprake is van geluidschermen.  
 
De weg gaat boven het maaiveld langs de woonwijken Terbregge en Ommoord. Het 
uitgangspunt is om vanuit de omgeving het zicht op de weg en het verkeer zov eel 
als mogelijk weg te nemen. Dit gebeurt door de taluds van een robuuste 
taludbeplanting te voorzien of door de toepassing van begroeide geluidwerende 
voorzieningen tot op een hoogte van 4m, zodat zicht op (vracht)verkeer 
weggenomen wordt.  De beplanting en de geluidschermen vormen in het wegbeeld 
één ensemble. Van geluidschermen hoger dan 4  m wordt het gedeelte daarboven 
doorzichtig uitgevoerd, zodat voor de weggebruiker de beleving van het groen 
achter de schermen mogelijk blijft en de visuele barrièrewe rking vanuit de 
omgeving beperkt blijft.  

8.3  Waardevolle  cultuurhistorische patr o nen en elementen  
 
Bij het opstellen van het TN/MER en in het kader van het landschapsplan is het 
aspect cultuurhistorie nader onderzocht. Hieruit blijkt dat v an het historische 
patroon van wegen, waterlopen, kades en bebouwingslinten , tussen de A20 en 
N209 , door verstedelijking en infrastructuur relatief weinig bewaard  is gebleven. Ten 
noorden van de N209 zijn veel patronen wel duidelijk herkenbaar. In het gehele 
studiegebied zij n aan diverse patronen een redelijke tot hoge waardering toegekend 
in de Cultuurhistorische Hoofdstructuur van Zuid -Holland. Deze waardering betreft 
onder andere de boezem in de Polder Schieveen , de Bergweg -Zuid en de historische 
bebouwingslinten aan weers zijden van de Rotte.  
 
Van oudsher vormt de landscheiding de grens tussen gebieden met een verschillend 
waterbeheer. De Oude Bovendijk is de oorspronkelijke Achterdijk van de Polder 
Schieveen. De Wildersekade vormt de grens tussen de Schiebroekse Polder en  de 
Boterdorpse Polder. Markante landschappelijke lijnen hangen vaak samen met de 
waterhuishoudkundige geschiedenis van het gebied , zoals  de steilrand aan de 
oostzijde van de Schiezone, de Doenkade/Landscheidingsweg, de Wildersekade, de 
Hoekse kade en de l ange doorgaande lijnen langs het (tussen)boezemwater; de 
Bergweg -Zuid en het Rottelint.  
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Nabij  het tracé A16 Rotterdam staat één rijksmonument, een molenstomp bij het 
Lage Bergse Bos en daarnaast een molenstomp met hoge cultuurhistorische waarde. 
Tijdens d e werkzaamheden wordt een bouwweg om de molens , inclusief de direct 
omliggende landschapsstructuur die bij een molen hoort , ensembles heen gelegd, 
zodat deze behouden kunnen blijven.  
 
In de landschapsvisie is het belang van continuïteit in landschappelijke  structuren 
aangegeven (hele landschappen). In het landschapsplan sluiten nieuwe 
watergan gen aan o p de bestaande polderstructuur en is er aandacht voor behoud 
van het kleinschalige karakter van l andwegen en historische lijnen.  

8.4  Recreatie  
 
Voor de A16 Rotter dam geldt dat de recreatieve routes en waarden zich 
voornamelijk bevinden in het Lage Bergse Bos en bij de Rotte. Overige fiets -  en 
wandelverbindingen op het tracé hebben als hoofdfunctie verkeer en zijn in het 
ontwerp van de A16 Rotterdam meegenomen. Voor  een beschrijving van deze fiets -  
en wandelverbindingen wordt verwezen naar paragraaf 3.3.6.  
 
Het Lage Bergse Bos is een groot recreatiegebied aan de noordkant van Rotterdam. 
In het Lage Bergse Bos bevinden zich diverse recreatieve verbindingen. 
Onderstaa nd wordt een overzicht gegeven van de recreatieve verbindingen in het 
Lage Bergse Bos (van west naar oost):  
�x Grindweg;  
�x Bunzingerpad;  
�x Struinpad parallel aan en noordelijk van Bosweg;  
�x Bosweg;  
�x pad parallel aan en zuidelijk van Bosweg;  
�x verbindingspad tussen Bo sweg en Marterpad;  
�x verbindingspad tussen Marterpad en Runderpad;  
�x Wezelpad;  
�x reeënpad;  
�x pad parallel aan en oostelijk van Reeënpad;  
�x Fazantenpad;  
�x verbindingspad tussen Fazantenpad en parkeerterrein aan Rottebandreef;  
�x Branddreef;  
�x Rottekade.  
 
Uitgangspunt voor dit Tracébesluit is dat het netwerk van recreatieve verbindingen 
wordt hersteld. Voor het Lage Bergse Bos geldt dat het Recreatieschap Rottemeren 
voor het gehele Lage Bergse Bos een schetsontwerp heeft gemaakt.  en d e verdere 
herinric hting  van het Lage Bergse Bos  een ambitie  is die verder vorm zal krijgen 
onder verantwoording van het Recreatieschap Rottemeren.  
 
Vanuit de regio  is er nog een wens  op het gebied van recreatie, namelijk De 
aansluiting tussen Polderpad en Vliegveldweg;  
 
Omdat e r geen bestuurlijke besluiten zijn genomen over d it  initiatie f is deze niet 
opgenomen op de plankaart. Het Tracébesluit  laat echter ruimte voor de realisatie 
van d it  initiatie f. 
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8.5  Maatregelen en conclusie  
 
Op basis van het opgestelde Landschapsplan, met in achtneming van de 
cultuurhistorische en recreatieve waarden in het plangebied worden de volgende 
landschappelijke maatregelen genomen.  
 
Tabel 8 .1 . Landschappelijke maatregelen   
 maatregel  locatie  
A realiseren van zichtdijk , van 1  meter hoog , 

in de binnen -  en buiten bocht  
I n het k nooppunt A13/A16 Rotterdam , 
tussen km 5.2 en km 6.8.  

B aanleg enkelzijdige wegbegeleidende 
houtopstanden  
 

�x     verlegd fietspad N471  (km 8.9 -  
km 9.2)  

�x     Schiebroekseweg  (km 11.1 -  km 
11.5)  

�x     Wildersekade km (11.2 -  km 
11.4)  

C aanleg dubbelzijdige wegbegeleidende 
houtopstanden.  

�x     verlegde O ude Bovendijk (km 8.3 
-  km 8.9)  

�x      Schieveensedijk (km 14.6* -  km 
16.1*)  

D toepassing  van afschermende 
houtopstanden  

�x taluds wes tzijde A13 tussen km 
15.2* en km 16.0*  

�x zuidoostzijde A16 Rotterdam 
tussen km 6 .5 en km 6.6, tussen 
km 8.7 en km 9.1  

�x in Terbregseveld tussen km 14.3  
en km 14.9  

�x Terbregseplein: langs 
verbin dingsbogen Terbregge (km 
14.9 g* -  km 15.2g*) en 
Ommoord (km 36.0 s* -  km 
35.3s*)  

�x Hoofdweg: tussen km 15.7 en km 
16.1  

E tweezijdig begroeide geluidschermen  langs het hele tracé met uitzondering 
van schermen bij tunneltoeritten, op 
kruisende infrastructuur en langs 
hoofdrijbaan A16 in knooppunt 
Terbregseplein.   

F aan de omgevingszijde  begroeide schermen  schermen bij de  
zuidelijke tunneltoerit (oost en 
westzijde, tussen km 14.2 en km 
14.7) en noordelijke tunneltoerit 
(noordzijde tussen km 12.0 en km 
11.4c en zuidzijde tussen km 12.0 en 
km 11.5b)  
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afgerond, maar biedt voldoende informatie om het Tracébesluit te kunnen nemen, 
omdat de meest risicovolle locaties en het overgrote deel van het plangebied reeds 
zijn onderzocht. Het o nderzoek dat nog loopt is met name gericht op het nader in 
beeld brengen van aangetoonde verontreinigingen (ernst en omvang) en op het 
onderzoeken van enkele nog niet onderzochte locaties. De totale lengte van het te 
onderzoeken tracé bedraagt circa 11 km.  De oppervlakte hiervan betreft circa 160 
ha.  
 
Afbeeld ing 9 .1 . Globale ligging tracé A16 Rotterdam (rode en groene lijn)  

 
 
Resultaten bodemkwaliteit  
Uit het vooronderzoek naar de milieuhygiënische kwaliteit van de bodem  blijkt dat 
er diverse percelen binnen het tracé A16 Rotterdam aanwezig zijn waar in het 
verleden lichte tot sterke verontreinigingen zijn aangetoond. Ook zijn er percelen 
waar verdachte activiteiten plaatsvinden of in het verleden hebben plaatsgevonden.  
Er heeft op het overgrote deel van het tracé verkennend bodemonderzoek 
plaatsgevonden, waarbij zowel onverdachte als verdachte percelen zijn onderzocht. 
Het onderzoek ter plaatse van de verdachte percelen is erop gericht om te bepalen 
of inderdaad  (nog) spr ake is van bodemverontreinigingen.  
 
Saneringslocaties  
Uit het verkennend onderzoek blijkt dat er binnen het tracé A16 Rotterdam diverse 
locaties zijn waar sanering van verontreinigde grond noodzakelijk is. Op deze 
locaties is een sterk verhoogde asbestcon centratie aangetoond (ongeacht het 
volume verontreinigde grond) en/of zijn overige parameters in een sterk verhoogd 
gehalte gemeten in een volume van minimaal 25 m 3. Op sommige locaties is de 
omvang niet volledig in beeld, maar kan op basis van de beschikb are gegevens 
reeds geconcludeerd worden dat het omvangcriterium van 25 m 3 wordt 
overschreden, en dus dat sanering noodzakelijk is.  
 
In  tabel 9.1 zijn de locaties samengevat waar een bodemsanering uitgevoerd dient 
te worden voorafgaand of tijdens de uitvoe ring van de werkzaamheden. Dit betreft 
dus de locaties waar op basis van de beschikbare gegevens geconcludeerd kan 
worden dat sprake is van een geval van ernstige bodemverontreiniging. De 
nummers van de locaties in tabel 9.1 corresponderen met de nummers i n afbeelding 
9.2.   
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Afbeeld ing 9.2. Globale ligging saneringslocaties (toelichting nummers: zie 
    tabel 9.1)  

 
 
De in tabel 9.1 en afbeelding 9.2 opgenomen verontreinigingen worden , indien 
nodig,  in het kader van het Project A16 Rotterdam gesaneerd.  Of sanering aan de 
orde is hang t af of er daadwerkelijk grondroerende ingrepen op de verontreinigde 
locaties plaatsvinden en/of de verontreinigingen een risico vormen voor mens en/of 
milieu.  
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Overige aandachtslocaties:  
�x op een aantal locaties zijn sterk verhoogde gehalten aangetoond, maar de 

omvang van deze verontreiniging is op basis van het uitgevoerde onderzoek nog 
niet voldoende in beeld. Er kan derhalve  vooralsnog  geen uitspraak gedaan 
worden of al dan niet sprake is van een geval van ernstige verontreiniging is , en 
deze locaties zijn daarom niet in tabel 9.1 opgenomen . De resultaten van het 
nader onderzoek resulteren niet in wijzigingen van het ontwerp. In tabel 9.2  en 
op afbeelding 9.3 zijn de percelen opgenomen waar nader onderzoek nodig is;  

�x als gevolg van de gewijzigde grenzen (van Ontwerp -Tracébesluit naar 
Tracébesluit ) zijn een aantal percelen binnen de grenzen van het TB komen te 
liggen die nog niet in de OTB fase zijn onderzocht. Het onderzoek naar de 
bodemkwaliteit op deze percelen loopt nog.  Dit onderzoek moet uitwijzen of  al 
dan niet sanering aan de orde is op deze percelen.  

 
Tabel 9.2 . Locaties waar nader onderzoek nodig is  
code  adres  aard van verontreiniging / stand van zaken  
A Doenkade  perceel BKL B 3571: in grondwater is een spot minerale olie 

aangetoond (bij herbemonstering niet opnieuw aangetoond).  
In de grond is plaatselijk een sterk verhoogd gehalte aan PCB 
gemeten, omvang onbekend  

B Doenkade  perceel  OVS B 5448: plaatselijk  is een  sterk verhoogd gehalte 
nikkel  aangetoond, omvang onbekend. Bij nader onderzoek dient 
rekening te worden gehouden met de mogelijke aanwezigheid van 
niet gesprongen explosieven   

C Doenkade  perceel  D001 VW OS 1765: plaatselijk zijn sterk verhoogde 
gehalten  PAK, barium en zink  aangetoond (gerelateerd aan 
slootdempingen), omvang onbekend  

D Doenkade  perceel SBK B 279 en 330: ter plaatse van Doenkade is een sterk 
verhoogd gehalte aan koper aangetoond, mogelijk gerelateerd aan 
hoogovenslakken, omvang onbe kend  

E Oude 
Bovendijk  

perceel OVS A 2440: uit het verhardingsonderzoek blijkt dat ter 
plaatse van de Oude Bovendijk  de grond onder de asfaltverharding 
sterk verontreinigd is met nikkel en PAK. PAK is te relateren aan 
teerhoudend asfalt, de oorzaak van nik kel is niet bekend, omvang 
onbekend  

F President 
Rooseveltweg  

perceel  HLG B 9640  (grondbank): in het verkennend onderzoek is 
in één boring een sterk verhoogd gehalte aan PAK aangetoond, de 
omvang is niet bekend  

G Bergschenhoe
kseweg / 
Doenkade  

perceel  SBK B 115 : grond en grondwater sterk verontreinigd met 
barium, zink , minerale olie  en PAK , gerelateerd aan een gedempte 
sloot, omvang onbekend  
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Afbeeld ing 9.2.  Globale ligging nader te onderzoeken locaties (toelichting  
    codes : zie tabel 9.2)  

 
 
Bij toekomstige graafwerkzaamheden of bemalingen dient de uitvoerder rekening te 
houden met de aanwezigheid van de  aangetoonde en mogelijke verontreinigingen.  

9.2.3  Waterbodemkwaliteit  
 
De watergangen binnen de grenzen van het Tracébesluit zijn onderzocht. Ter 
plaa tse van  onderstaande locaties zijn sterk verhoogde gehalten  in de  waterbodem 
aangetroffen  (zie afbeelding 9. 3):  
�x 717 -  waterbodem lokaal niet toepasbaar vanwege verhoogd gehalte aan lood 

(hotspot) ;  
�x 724  -  waterbodem in gehele watergang niet toepasbaar vanweg e een verhoogd 

gehalte aan zink, PAK en minerale olie ;  
�x 734  -  waterbodem lokaal niet toepasbaar vanwege een verhoogd gehalte aan 

koper, zink en minerale olie (hotspot) . 
 
Als op deze locaties in de realisatiefase ingrepen in de waterbodem plaatsvinden,  
dient de verontreinigde waterbodem verwijderd te worden (kwaliteitsbaggeren 
onder de Waterwet). De kwaliteit van de waterbodem in de overige watergangen 
levert op basis van het uitgevoerde onderzoek geen belemmering voor de 
voorgenomen werkzaamheden.  
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Waterwet, deze verontreinigingen dienen middels kwaliteitsbaggeren verwijderd te 
worden.    
 
Aandachtspunt is dat er nog (aanvullend) bodemonderzoek loopt op een aantal 
verdachte locaties en nog niet onderzochte percelen. Op basis van deze 
onderzoeken dient  beoordeeld te worden of op deze locaties al dan niet sanering 
aan de orde is .  
 
Conventionele explosieven vormen een aandachtspunt bij de uitvoerbaarheid van 
het Project A16 Rotterdam . Voor de verdachte gebieden dient vervolgonderzoek uit 
te wijzen of ext ra maatregelen nodig zijn vanwege mogelijke aanwezigheid van CE.  
Bij de werkzaamheden dient er rekening mee te worden gehouden dat een deel van 
het vrijkomende asfalt teerhoudend is en derhalve niet geschikt is voor hergebruik.  

9.3  Archeologie  

9.3.1  Wet -  en regelg eving  
 
Voor het thema archeologie geldt op grond van de Monumentenwet 19 88 (vanaf 1 
juli 2016 de Erfgoedwet), het Verdrag van Malta en de Wet op de archeologische 
monumentenzorg, dat betrokkenen rekening dienen te houden met waardevolle 
archeologische vindplaatsen door deze te beschermen en in situ te behouden. Indien 
dit niet mogelijk is, dient de behoudenswaardige archeologische waarden middels 
een opgraving of archeologische begeleiding ex situ behouden te worden. In het 
plangebied van het Project A16 Rotterdam zijn geen archeologische monumenten in 
de zin van de Monumentenwet 1998 aa nwezig 31 .  

9.3.2  Archeologische waarden  
 
Archeologisch onderzoek  
Om inzicht te verkrijgen in de te verwachten archeologische waarden wordt een 
archeologisch onderzoek uitgevoerd. Dit archeologisch onderzoek bestaat uit een 
aantal stappen. Allereerst wordt een bureauonderzoek uitgevoerd. Hierbij wordt 
informatie verzamel d over bekende en te verwachten archeologische waarden in een 
plangebied. Daarmee kan bepaald worden of de geplande bodemingrepen mogelijk 
bedreigend zijn voor archeologische resten. Vervolgens wordt in de volgende fase, 
tijdens het inventariserend veldond erzoek, de archeologische verwachting die eerder 
via bureauonderzoek is b epaald  in het veld getoetst . Het inventariserend onderzoek 
wordt vaak opgeknipt in een verkennende fase (kan het er zitten?), de karterende 
fase (zit het er?) en de waarderende fase ( wat is de kwaliteit ervan?). Met de 
resultaten van het veldonderzoek beslist de bevoegde overheid wat er met een 
eventuele vindplaats gebeurt: beschermen, vrijgeven, opgraven of werkzaamheden 
archeologisch begeleiden.   
 
In het kader van de planvorming voor  het Project A16 Rotterdam is in 2008 een 
bureauonderzoek uitgevoerd (ref. 4). In dit bureauonderzoek zijn de te verwachte n 
archeologische waarden en aanbevelingen voor vervolgonderzoek beschreven. 
Daarbij is onderscheid gemaakt naar de deelgebieden Polder  Schieveen, Zuidpolder, 
Lage Bergse Bos en Ommoord. Omdat er ten tijde van het bureauonderzoek nog 

                                                
31   Direct grenzend aan het plangebied van het Project A16 Rotterdam zijn twee monumenten aa nwezig, namelijk de 
 molens G2 en G4 langs de Molenviergang. Molen G2 is aangemerkt als gemeentelijk monument en molen G4 is 
 aangemerkt als Rijksmonument. Er worden maatregelen genomen om de status en de kwaliteit van deze 
 monumenten tijdens de aanleg va n de tunnel te borgen.  
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meerdere tracés in aanmerking kwamen, is het bureauonderzoek uitgevoerd voor 
een groter onderzoeksgebied dan in het Tracébesluit is opgenomen.  
 
Naar aanleid ing van het bureauonderzoek is tussen 2010 en 2015 inventariserend 
onderzoek, bestaande uit diverse veldonderzoeken, uitgevoerd (ref. 5 t/m 7).   
 
Resultaten archeologisch onderzoek  
Bij de eerste fase van het inventariserend onderzoek (verkennende fase, IVO -V) zijn 
5 potentiële vindplaatsen aangemerkt (vindplaatsen 1 t/m 5) en daarnaast is het 
gebied ten zuiden van vindplaats 5 (Ommoordse veld) aangemerkt als een gebied 
met een hoge archeologische verwachtingwaarde. Deze locaties zijn weergegeven in 
afbeeldi ngen 9. 5 t/m 9. 7. 
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Afbeelding 9 .5 . Resultaten IVO - V -  ligging vindplaats 1  
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Afbeelding 9 .6 . Resultaten IVO - V -  ligging vindplaatsen 2 t/m 4  
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Afbeelding 9 .7 . Resultaten IVO - V -  ligging vindplaats 5  en Ommoordseveld  
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In vervolg op het IVO -V is voor de vind plaatsen 1 t/m 4 en voor het Ommoordse 
veld karterend onderzoek uitgevoerd. De kenmerken van de verschillende 
vindplaatsen, op basis van het verkennend en karterend onderzoek, zijn opgenomen 
in tabel 9.3.  
 
Tabel 9.3 . Mogelijke archeologische vindplaatsen op tracé A16 Rotterdam  
vindplaats*  omvang  aard  ouderdom  diepte  
1 (locatie I)  ca 2,5 ha  kleine nederzetting  neolithicum 

(bronstijd)  
vanaf 0, 55 -1,05 m -mv 
(vanaf 5,4 -5,8 m -  
NAP) 

2 (locatie II)  ca 2,6  ha boerderij / neder -
zetting  
(kleine nederzetting)  

late  middeleeuwen / 
nieuwe tijd 
(neolithicum / 
bronstijd)  

vanaf 0, 25 a 0,60 m-
mv (vanaf 5,7 -6,5 m -  
NAP) 

3 (locatie 
III)  

ca 2,6 ha  jacht - /verzame -
laarskampement / 
kleine nederzetting  

mesolithicum / 
neolithicum  

vanaf 5 -7,2 m -mv 
(vanaf 11 -13 m -  NAP) 

4 (locati e 
IV**)  

ca 3,7 
ha**  

jacht - /verzame -
laarskampement / 
kleine nederzetting  

mesolithicum / 
neolithicum  

vanaf 7 -8 m -mv (vanaf 
13,3 m -  NAP) 

5 ( - )***  onbekend  nederzettingsterrein  late ijzertijd (vroeg 
Romeinse  tijd) / 
(late middeleeuwen 
/ nieuwe tijd)  

vanaf 0,45 -  1,20 m -  
mv  

Gebied ten 
zuiden van 
vindplaats 5 
(Ommoord -
se veld)  

ca 3,7 ha  jacht -
/verzamelskampemen
t / kleine nederzetting  

mesolithicum / 
neolithicum  

vanaf 8 m -mv (vanaf 
12,5  m -  NAP) 

Toelichting:  
*  dit  betreffen de vindplaatsen/verdachte locaties uit de verkennende fase van het onderzoek. 
Tussen  haakjes is de codering  van de locatie s opgenomen zoals  gehanteerd in de karterend e 
fase  van het  onderzoek . 
**  het zuidelijk  deel van deellocatie 4 is karte rend onderzocht  als deellocatie IV. Op basis van 
het karterend onderzoek is de omvang van vindplaats 4 -zuid verder afgeperkt tot ca. 1,4 ha.  
*** ter plaatse van vindplaats vijf dient in een tweede fase sleuvenonderzoek plaats te vinden. 
Vooralsnog is dit n iet uitgevoerd , mede gezien de ligging van de sleuven in de kade.  
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Afbeelding 9 .8 . Onderzoekslocaties karterend onderzoek (Raap, 2015)  

 
 
OP basis van  de eerste fase van het inventariserend onderzoek (verkennende fase, 
IVO -V)  zijn potentiële vindplaatsen aangemerkt waar karterend onderzoek heeft 
plaatsgevonden.  Het karterend onderzoek heeft geen concrete aanwijzingen 
opgelev erd voor de aanwezigheid van archeologische vindplaatsen op vindplaatsen 1 
t/m 4 ( locaties I t/m IV ) . Voor deze locaties is derhalve ook geen nader 
archeologisch onderzoek nodig.  
 
Alleen ter plaatse van het Ommoordse veld heeft het karterend onderzoek con crete 
aanwijzingen voor de aanwezigheid van archeologisch vindplaatsen  opgeleverd . 
Binnen de locatie Ommoordse veld zijn op drie landschappelijk gescheiden niveaus 
aanwijzingen voor  de aanwezigheid van archeologische resten aangetroffen. Op 
basis van de hu idige inrichtingsplannen  voor deze locatie worden met name de 
archeologische resten in de Holocene  afzettingen bedreigd. Dit  betreffen mogelijke 
archeologische resten  in de top van de oever van een Vroeg  Holocene rivierloop,  
waarschijnlijk de oudste fase v an de Gouderak stroomgordel en twee locaties waar 
bewerkt vuursteen  is aangetroffen in combinatie met houtskool in de jongere 
estuariene afzettingen van dezelfde stroomgordel.  
 
Deze twee locaties, waar bewerkt vuursteen is aangetroffen in combinatie met 
houtskool, betreffen mogelijk behoudenswaardige locaties. Naar verwachting betreft 
het klein e tot zeer kleine vindplaatsen (25 -  250 m 2). Het kan echter  niet 
uitgesloten worden dat in de naastgelegen boringen ook nog sprake is van de 
vindplaats. Dit aangezie n naar verwachting sprake is van vondstarme 
vindplaatstypen zonder duidelijke afval  /bewoningslaag. Voor deze twee locaties 
dient een waarderend onderzoek te worden uitgevoerd om de  
behoudenswaardigheid ervan vast te stellen. Met dit waarderende onderzoek dient 
ook extra inzicht verkregen te worden in de bewoon baarheid en o uderdom van de 
oudere fluviatiele afzettingen . 
 
  

Afbeelding 9.6. Ligging  vindplaats 5  
 

Afbeelding 9.4. Ligging vindplaats 1  Afbeelding 9.5. Ligging vindplaatsen 2, 3 en 4  
 


















































