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In de bestuurlijke principeafspraak is de uitwerking van het project A16 Rotterdam 

op hoofdlijnen vastgelegd. Daarbij zijn afspraken gemaakt over de inpassing van het 

project en de financiën om het project mogelijk te maken. 

 

In mei 2013 heeft de minister van Infrastructuur en Milieu op basis van de 

Trajectnota/MER het standpunt bekend gemaakt omtrent de oplossingsrichting voor 

het project A16 Rotterdam.2  

 

In de planuitwerkingsfase is het standpunt over de TN/MER verder uitgewerkt tot 

een Ontwerp-Tracébesluit. 

 

Op 25 september 2015 is het Ontwerp-Tracebesluit (OTB) A16 Rotterdam ter visie 

gelegd. Tot en met 5 november 2015 kon een ieder een zienswijze indienen. De 

zienswijzen en de reactie daarop zijn verwerkt in de Nota van Antwoord. In het 

geval de zienswijzen aanleiding gaven tot het wijzigen van het Ontwerp-

Tracébesluit, dan is dit verwerkt in het Tracébesluit.  

 

In oktober 2015 heeft de minister van Infrastructuur en Milieu aanvullende 

afspraken gemaakt met de regio omtrent de inpassing van de A16 Rotterdam in de 

omgeving. Deze afspraken zijn vastgelegd in een Inpassingsovereenkomst (d.d. 30 

oktober 2015), een addendum daarop (d.d. 6 november 2015) en op de bij de 

overeenkomst behorende Afsprakenkaart. De afspraken uit de 

Inpassingsovereenkomst en het addendum zijn opgenomen in het Tracébesluit. 

 

Daarnaast zijn in het Tracébesluit enkele optimalisaties verwerkt ten opzichte van 

het Ontwerp-Tracébesluit. Voorgaande aanpassingen hebben geleid tot het 

Tracébesluit A16 Rotterdam. 

 

Voorliggend rapport maakt onderdeel uit van dit Tracébesluit A16 Rotterdam. 

1.2 Het Tracébesluit 

 

Het Tracébesluit (TB) A16 Rotterdam ziet op het mogelijk maken van een snelweg 

A16 ter hoogte van Rotterdam noord. Het Tracébesluit geeft de ruimtelijke 

uitwerking van het besluit en legt het ruimtebeslag vast. Ten behoeve van het 

besluit zijn ook de gevolgen voor de omgeving in beeld gebracht voor het verder 

uitgewerkte ontwerp. In de onderliggende onderzoeken worden de landschappelijke 

en milieueffecten van de voorgenomen ingreep beschreven en eventueel benodigde 

mitigerende en compenserende maatregelen. Het Tracébesluit bestaat uit de 

besluittekst, de detailkaarten en de toelichting met bijbehorende bijlagen. Realisatie 

van de A16 Rotterdam is gepland in de periode 2017-2021. Het jaar van 

openstelling is 2022. 
  

                                                
2  In november 2013 heeft de minister van Infrastructuur en Milieu besloten geen tol te heffen op de nieuwe 

 snelweg, (brief d.d. 4 november 2013 met kenmerk IENM/BSK-2013/257221). 
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2.1.2 Studiegebied  

 

Het studiegebied is het gebied waarbinnen verwachtte effecten zullen optreden of 

waarneembaar zijn door het project A16 Rotterdam. Het studiegebied kan per 

indicator verschillen. Het desbetreffende studiegebied is gekoppeld aan de 

doelstellingen van het project A16 Rotterdam en bevat in ieder geval, naast de 

snelwegen A13, A16 en A20 en de provinciale wegen N470, N471 en de N209, de 

gebieden Rotterdam Centrum (tussen de A20 en de Maas), Rotterdam-Noord (ten 

noorden van de A20) en Lansingerland. Het project A16 Rotterdam dient bij te 

dragen aan de bereikbaarheid van deze gebieden en te zorgen voor een 

vermindering van de verkeersdruk in deze gebieden. 

2.2 Tracébeschrijving op hoofdlijnen 

 

De snelweg A16 Rotterdam verbindt de A13 ter hoogte van Rotterdam The Hague 

Airport, met de A16 en de A20 ter hoogte van het knooppunt Terbregseplein, zie 

afbeelding 2.2. De maximaal toegestane rijsnelheid op de weg bedraagt 100 km/u. 

In de toelichting bij het Tracébesluit is een gedetailleerde beschrijving opgenomen. 
 

Afbeelding 2.2. Ontwerp A16 Rotterdam 

 

Gecombineerde ligging N209 

Juist ten zuiden van de Zweth splitst de A13 in A13 Overschie en A16 Rotterdam. 

De A16 Rotterdam buigt af naar het oosten om evenwijdig aan het vliegveld door te 

lopen. De bocht ligt op een dijklichaam (afbeelding 2.2, bij 1). Vanaf de A13 tot aan 

de Ankie Verbeek Ohrlaan (bij 7) volgt het tracé het verloop van de bestaande 

Doenkade (N209). De A16 wordt hier gecombineerd met de N209 (afbeelding 2.2, 

onderdeel A). De A16 bestaat tussen de A13 en de aansluiting N471 uit 2x3 

rijstroken (afbeelding 2.2, tussen 1 en 4), en tussen de aansluiting N471 en AVO-

laan uit 2x3 rijstroken en een weefvak (afbeelding 2.2, onderdeel tussen 4 en 7).  

Akoestisch landschap 

Tussen de HSL (afbeelding 2.2, bij 4) en de Bergweg-zuid wordt de weg 

landschappelijk ingepast via grondwallen aan weerszijden van de weg (afbeelding 

2.2, onderdeel B). Deze grondwallen geven zowel vanuit de omgeving als vanaf de 

snelweg een groen en landschappelijk beeld.  
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Deze wijze van inpassing komt verder ook de leefbaarheid in de omgeving ten 

goede, omdat de wallen ook een geluidswerend effect hebben. 

Lage Bergse Bos, A16 in halfverdiepte tunnel  

Ter hoogte van de Bergweg Zuid buigt de weg af naar het zuiden om aan te sluiten 

op het Terbregseplein. De A16 bestaat op dit deel uit 2x2 rijstroken. Tussen de 

Bergweg-zuid en de Rotte ligt de A16 Rotterdam in een circa 2,2 kilometer lange 

tunnel (afbeelding 2.2, onderdeel C). Ter plaatse van de passage van de Bergweg-

zuid / Grindweg en de Rotte ligt deze tunnel vrij diep onder maaiveld en daartussen, 

ter hoogte van het Lage Bergse Bos, half ingegraven. Na de Rotte komt de snelweg 

weer bovengronds en sluit met een fly-over aan op de A16 ter hoogte van het 

Terbregseplein (afbeelding 2.2, bij 9) en via aansluitingsbogen op de A20.  

Passages 

De N471, Landscheiding, de Hogesnelheidslijn, de Randstadrail, de President 

Rooseveltweg de spoorlijn Rotterdam Utrecht en het knooppunt Terbregseplein 

worden bovenlangs gepasseerd. Het te realiseren recreaduct, de Ankie Verbeek 

Ohrlaan, de Bergweg-zuid, de Rottebandreef en beide Rottekades worden 

onderlangs gepasseerd. 

Aansluitingen onderliggend wegennet 

De bestaande verbindingen blijven gehandhaafd met uitzondering van de 

Ommoordse weg. Aansluitingen worden gerealiseerd op de Vliegveldweg, N471 

(Doenkadeplein), Ankie Verbeek Ohrlaan, Terbregseweg en de Hoofdweg (zie 

afbeelding 2.3). 
 

Afbeelding 2.3. Aansluitingen A16 Rotterdam op onderliggend wegennet 

 
 

Bovenwettelijke inpassingsmaatregelen  

Voortvloeiend uit de inpassingsovereenkomst zijn ten opzichte van het ontwerp 

Tracébesluit meerdere inpassingsmaatregelen toegevoegd. Zo is ter hoogte van het 

Schiebroekse Park een recreaduct opgenomen, om dit park en de stad Rotterdam te 

verbinden met de Noordas, en de Vlinderstrik in het bijzonder. In het kader van de 

regionale Saldo Nul ambitie zijn bij de Oude Bovendijk, kruising N471 / Randstadrail 

/ HSL en in het Terbregseveld geluidschermen verhoogd en in de Boterdorpse polder 

schermen toegevoegd.  
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De hoogteligging van de tunnel door het Lage Bergse bos is 4m verlaagd, waardoor 

deze halfverdiept komt te liggen en de tunnelmond in het Terbregseveld verder naar 

het zuiden zal worden verlegd tot ca. 100 meter voorbij de 2e kwelsloot. '100 m 

2.3 Raakvlakken met projecten in de omgeving  

 

In de omgeving van het project A16 Rotterdam worden verschillende plannen 

ontwikkeld en projecten uitgevoerd. Een groot deel van deze plannen is al 

vastgesteld en een deel wordt nog voorgelegd ter besluitvorming. Al deze plannen 

zijn gebundeld in het programma De Noordas.  

 

Programma Noordas 

Het project A16 Rotterdam ligt in het gebied van het programma Noordas. Met de 

Noordas wordt het gebied aangeduid aan de noordrand van Rotterdam. Het 

programma bevatte oorspronkelijk een groot aantal met elkaar samenhangende 

projecten op het gebied van woningbouw, bedrijventerreinen, bereikbaarheid, 

openbaar vervoer en groen. Het gebied verbindt de grote groengebieden 

Rottemeren en Hof van Delfland met elkaar. Het programma vormt het 

overkoepelende ruimtelijke plan voor de totstandkoming van het samenhangende 

beeld van het project A16 Rotterdam en de omgeving. Eind 2009 is het programma 

Noordas door de gemeenten Rotterdam en Lansingerland, de provincie Zuid-Holland 

en de stadsregio Rotterdam vastgesteld. 

 

Begin 2011 is de visie geactualiseerd. De nadruk is toen meer komen te liggen op 

het ontwikkelen van groene verbindingen tussen de Rottemeren en Hof van Delfland 

en goede verbindingen met de aangrenzende stad. Daartoe zijn ondermeer 

inrichtingsplannen vastgesteld voor de Polder Schieveen en de Vlinderstrik. Voor de 

Boterdorpse polder en het Terbregseveld lopen nog planontwikkelingen.  

 

Afsprakenkaart  

In de afsprakenkaart (zie afbeelding 2.5) is vastgelegd, hoe de ontwikkelingen 

vanuit programma Noordas in afstemming met de aanleg van de A16 Rotterdam 

worden vormgegeven. De afsprakenkaart vormt voor de inpassing van de snelweg 

het referentiekader. Voor de originele versie van deze kaart wordt naar het 

Landschapsplan (bijlage J van het TB) verwezen. 

 

Afbeelding 2.4. Afsprakenkaart  
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Afbeelding 2.5. Locatie intensiteit punten 

 

2.6.2 Verkeersprestatie 

 

De verkeersprestatie is het aantal voertuigkilometers dat in het studiegebied wordt 

afgelegd. Hierbij wordt onderscheid gemaakt in het hoofdwegennet en het 

onderliggend wegennet, waarbij het onderliggend wegennet nog is onderverdeeld in 

deelgebieden. De onderverdeling van deze deelgebieden is gebaseerd op de 

doelstellingen van het project en de onderverdeling zoals die is gemaakt in de 

deelnota verkeer van de TN/MER Rijksweg 13/16 Rotterdam. 
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Afbeelding 2.7. NoMo-trajecten 

 
 

In de toedelingsresultaten van het NRM zijn de gecongesteerde reistijden en 

afstanden beschikbaar. Met deze informatie is voor de trajecten de reissnelheid op 

de trajecten afgeleid. Vervolgens zijn de reissnelheden op de trajecten vergeleken 

met de NoMo-streefwaarde. Deze streefwaarde stelt dat een vertraging van 50 % in 

de spitsen (factor 1,5), en voor stedelijke trajecten een vertraging van 100 % 

(factor 2,0), ten opzichte van de freeflow-snelheid acceptabel is op verbindende 

snelwegen. Een overschrijding hiervan betekent dat het traject niet voldoet aan de 

NoMo-streefwaarde. Uitgangspunt bij de freeflow-reistijd is dat op alle delen van de 

trajecten een maximale snelheid van 100 km/u wordt gehanteerd. Als voorbeeld, 

betekent dit concreet dat de reistijd op een traject waar de snelheid 100 km/u (of 

hoger) is (bij een factor van 1,5) gestreefd wordt naar een minimale gemiddelde 

snelheid van 67 km/u. De reistijdfactor heeft altijd betrekking op beide richtingen en 

beide spitsten van het traject. Een traject is een knelpunt als op minstens één van 

deze vier sprake is van een te hoge reistijdfactor.  

2.6.4 Rijsnelheid 

 

Congestie kan worden weergegeven aan de hand van de gemiddelde rijsnelheden: 

dit geeft een indicatie van de ernst van de congestie voor de individuele 

weggebruiker.  
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Situatie in 2030 zonder project 

Voor de studie bestaat de referentiesituatie in 2030 uit de situatie waarin alle 

projecten waarvoor een voorkeursbeslissing is genomen als gerealiseerd worden 

verondersteld, met uitzondering van het project A16 Rotterdam.  

 

Situatie in 2030 met project 

Voor de projectsituatie in 2030 is het uitgangspunt de situatie in 2030, waarbij de 

A16 Rotterdam is gerealiseerd. De A16 Rotterdam is een nieuwe autosnelweg die de 

bestaande A16 vanaf Terbregseplein verbindt met de A13 ter hoogte van Rotterdam 

The Hague Airport. De weg krijgt aansluitingen op het onderliggende wegennet bij 

de Ankie Verbeek-Ohrlaan (AVO-laan), de N471 en de Doenkade. Daarnaast wordt 

de aansluiting bij de Hoofdweg aangepast, zodat daar een volledige aansluiting 

ontstaat. De weg krijgt 2x2 rijstroken en een ruimtereservering voor een derde 

rijstrook. Tussen de aansluiting op de A13 en de Ankie Verbeek-Ohrlaan wordt de 

A16 Rotterdam gecombineerd met dit deel van de N209 tot één autosnelweg. Hier 

krijgt deze gecombineerde snelweg drie rijstroken. Tussen de Ankie Verbeek-

Ohrlaan en de N471 heeft de A16 Rotterdam in beide richtingen vier rijstroken(drie 

stroken + weefvak). Afbeelding 3.1 en 3,2 tonen de rijstrookconfiguratie van de A16 

Rotterdam.  

 

Afbeelding 3.1. Rijstrookconfiguratie A16 Rotterdam (deel 1) 

 
 
  

1 rijstrook
2 rijstroken
3 rijstroken
4 rijstroken
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Afbeelding 3.2. Rijstrookconfiguratie A16 Rotterdam (deel 2) 

 

1 rijstrook
2 rijstroken
3 rijstroken
4 rijstroken
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4.2 Verkeersgegevens in situatie zonder project (2030) 

 

4.2.1 Verkeersintensiteit en ontwikkeling verkeersprestatie 

 

Afbeelding 4.1 toont voor welke locaties de verkeersintensiteiten in beeld zijn 

gebracht. In de volgende paragraaf worden de intensiteiten voor de projectsituatie 

in beeld gebracht. Daarbij wordt dezelfde nummering aangehouden. Daarom zijn de 

wegvakken van de A16 Rotterdam reeds in deze afbeelding weergegeven. De 

wegvakken 1 tot en met 3 zijn onderdeel van de A16 Rotterdam en hebben daarom 

in de situatie zonder project nog geen waarde. 

 

Afbeelding 4.1. Locatie intensiteit punten 

 
 

Tabel 4.5 toont (op doorsnede) de etmaalintensiteit in 2030 op locaties waar het 

verkeer naar verwachting door het project wordt beïnvloed op het hoofdwegennet. 

Hierbij is onderscheid gemaakt naar personen- en vrachtverkeer. 
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ter hoogte van Bergschenhoek. De toename tussen de aansluiting AVO-laan en de 

Boterdorpseweg wordt veroorzaakt doordat verkeer vanuit de kernen Berkel en 

Rodenrijs, Bergschenhoek en Bleiswijk richting Rotterdam wordt gebundeld op de 

N209. Dit verkeer reed in de referentiesituatie nog via lokale wegen (bijvoorbeeld 

Bergweg Zuid en Hoeksekade) naar Rotterdam. Ook ontstaat er een heroriëntatie 

van verkeer, waarbij verkeer van het oostelijk deel van Berkel en Rodenrijs naar de 

oostzijde van Rotterdam via de N472 en de N209 naar de A16 Rotterdam rijdt, waar 

dat anders de N471 nam. De afname (-2 %) van de intensiteit op de N209 ter 

hoogte van Bergschenhoek wordt veroorzaakt doordat er in het model meer verkeer 

via de parallelweg gaat rijden. Wordt de intensiteit van de parallelweg bij de 

intensiteit op de N209 opgeteld, dan is ook hier sprake van een toename. Deze 

toename is veel kleiner dan op de N209 tussen de AVO-laan en de Boterdorpseweg, 

maar dat wordt veroorzaakt doordat de verkeersaantrekkende werking hier al 

grotendeels is uitgedund. Gevolg van de heroriëntatie van het verkeer is dat de 

N472 aan de noordwestelijke kant (richting N470) iets rustiger wordt en richting de 

N209 iets drukker. Relatief gezien zijn deze effecten echter beperkt. Op de N470 

neemt de intensiteit af. Oorzaak hiervan is de verschuiving van het verkeer vanuit 

Lansingerland van de N470 richting de N471 en de A16 Rotterdam. Op de 

Matlingeweg neemt de intensiteit in de projectsituatie juist toe (7 %). Dit is een 

gevolg van de verkeersaantrekkende werking van de A16 Rotterdam. Dit zorgt ook 

voor extra verkeer op de omliggende wegvakken, waarvan de Matlingeweg er een 

is. 

 

Detailanalyse N209 en de N471 

Door de aanleg van de A16 Rotterdam wordt de verbinding vanaf Bleiswijk tussen 

de A12 en het hoofdwegennet bij Rotterdam korter. De N209 en de N471/N470 

vormen twee verbindingen tussen deze snelwegen. Op deze wegen neemt de 

intensiteit toe ten gevolge van het project A16 Rotterdam. 

 

Op de N209 rijden er tussen de Bergweg Zuid en de AVO-laan in de ochtendspits 

van de referentie circa 5.700 motorvoertuigen. Hiervan zijn circa 4.900 

motorvoertuigen bestemmingsverkeer (voertuigen die Lansingerland als herkomst of 

bestemming hebben) en 800 motorvoertuigen doorgaand verkeer (voertuigen met 

een herkomst of bestemming op de A12 of verder). Na aanleg van de A16 

Rotterdam neemt de intensiteit in de ochtendspits toe. Het bestemmingsverkeer 

groeit van circa 4.900 tot 7.900 motorvoertuigen (een toename van 3.000). Het 

doorgaande verkeer neemt toe van circa 800 tot 1.700 motorvoertuigen (een 

toename van 900). Een zelfde beeld geldt voor de avondspits waar het 

bestemmingsverkeer een toename kent van circa 4.700 naar 7.400 

motorvoertuigen. Het doorgaande verkeer neemt toe van circa 1.000 naar 1.900 

motorvoertuigen. 75 % van de stijging van het verkeer op de N209 tussen de 

Bergweg Zuid en de AVO-laan wordt veroorzaakt door extra bestemmingsverkeer 

(lokaal verkeer) en 25 % door extra doorgaand verkeer. 

 

Voor het wegvak op de N471 net ten noorden van de N209 geldt dat er in de 

ochtendspits van de referentiesituatie circa 4.000 motorvoertuigen rijden. Hiervan 

zijn circa 1.200 motorvoertuigen bestemmingsverkeer voor Lansingerland. De 

overige 2.800 motorvoertuigen zijn doorgaand verkeer. Door de aanleg van de A16 

Rotterdam neemt het bestemmingsverkeer op de N471 beperkt toe tot circa 1.500 

motorvoertuigen (toename van 300 motorvoertuigen). Het doorgaande verkeer 

neemt toe tot circa 3.600 motorvoertuigen (een toename van 800 

motorvoertuigen). Het grootste deel van het verkeer op de N471 is in de 

referentiesituatie doorgaand verkeer. Dit blijft ook in de projectsituatie het geval.  



 

 

Tracébesluit A16 Rotterdam | Rapport Verkeer en vervoer | Juni 2016 

Pagina 32 van 45 

 

 

De avondspits laat ook een toename zien van het verkeer door de aanleg van de 

A16 Rotterdam. Het bestemmingsverkeer op de N471 neemt toe van circa 1.000 

motorvoertuigen tot 1.400 motorvoertuigen. Het doorgaande verkeer kent een 

toename van circa 3.300 tot 4.000 motorvoertuigen. 

 

In tabel 4.12 zijn de indexwaarden van de verkeersprestatie (aantal 

voertuigkilometers) weergegeven in de huidige situatie en de projectsituatie. Hierbij 

is de huidige situatie op 100 gezet. Daarnaast is het procentuele verschil van de 

projectsituatie ten opzichte van de referentiesituatie weergegeven. 

 

Tabel 4.12. Indexwaarde verkeersprestatie, aantal voertuigkilometers 

 projectsituatie  

 2010 project-

situatie8 

verschil met 

referentie 

situatie (%) 

Index voertuigkilometers studiegebied totaal 100 127 7 % 

Index voertuigkilometers studiegebied 

hoofdwegennet 

100 139 27 % 

Index voertuigkilometers studiegebied 

onderliggend wegennet 

100 115 -10 % 

Nadere onderverdeling onderliggend wegennet    

Index voertuigkilometers Lansingerland 100 126 -11 % 

Index voertuigkilometers Rotterdam-Noord + 

Prins Alexander 

100 106 -16 % 

Index voertuigkilometers Rotterdam centrum + 

Spaanse polder 

100 114 -7 % 

 

Uit de tabel blijkt dat zowel op het hoofdwegennet als het onderliggend wegennet 

het aantal voertuigkilometers toeneemt ten opzichte van de huidige situatie (2010). 

De toename is het grootst op het hoofdwegennet. Daarnaast blijkt uit de tabel dat 

het aantal voertuigkilometers op het hoofdwegennet met 27 % toeneemt, op het 

onderliggend wegennet met 10 % afneemt en in het totale studiegebied met 7 % 

toeneemt ten opzichte van de referentie. In vergelijking met de referentiesituatie 

gaat er meer verkeer in het studiegebied rijden, maar minder over het onderliggend 

wegennet. Dit leidt er toe dat de verkeersdruk op het onderliggend wegennet 

afneemt. Deze afname is redelijk gelijk verdeeld over de gebieden, waarbij de daling 

in Lansingerland en Rotterdam-Noord en Prins Alexander het grootst is. Dit ondanks 

dat op de toeleidende wegen naar de A16 Rotterdam de verkeersdruk toeneemt. Op 

de meer lokale wegen en wegen die parallel aan de A16 Rotterdam lopen (zoals de 

G.K. van Hogendorpweg, de Molenlaan en de Ankie Verbeek-Ohrlaan) neemt de 

verkeersdruk echter zo ver af, dat het totaal in die gebieden afneemt. 

4.3.2 Reistijdfactor 

 

In tabel 4.13 zijn voor zowel de project- als referentiesituatie de reistijdfactoren van 

de NoMo trajecten, weergegeven in het jaar 2030, voor zowel de ochtend- als 

avondspits. Het dagdeel waarbij de reistijdfactor groter is dan de streefwaarde is 

rood weergegeven. 

 

                                                
8  De N209 tussen de AVO-laan en de vliegveldweg is in de referentiesituatie onderdeel van het onderliggend 

 wegennet. In de projectsituatie bestaat deze weg niet meer en rijdt dit verkeer over de A16 Rotterdam, wat 

 onderdeel van het hoofdwegennet is. 
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Afbeelding 4.6. Rijsnelheid ochtendspits projectsituatie (2030GE) 

 
 

Uit afbeelding 4.6 blijkt dat er verschillende wegvakken op de A20 zijn waarop de 

snelheid onder de 50 km/uur ligt, met name rond en tussen de aansluitingen 

Crooswijk en Centrum. Op het westelijk deel van de A16 Rotterdam (tussen AVO-

Laan en de A13) ligt de snelheid boven de 75 km/uur. Op het oostelijk deel (tussen 

het Terbregseplein en de AVO-Laan) ligt de snelheid in noordelijke richting 

grotendeels tussen de 50 en de 75 km/uur. In zuidelijke richting is het beeld divers 

op het oostelijk deel van de A16 Rotterdam en wisselt de snelheid van meer dan 75 

km/uur tot onder de 25 km/uur. De aanleg van de A16 Rotterdam zorgt ervoor dat 

rijsnelheid met name op de A20 ten westen van het Terbregseplein toeneemt. Op de 

andere wegen (A13 en A16 en de A20 ten oosten van het Terbregseplein) zijn de 

effecten beperkt. Sommige wegvakken krijgen een iets hogere rijsnelheid, andere 

een iets lagere. 
 
  

Snelheid > 75 km/uur
Snelheid 50 
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5 Verrijking verkeersgegevens 

In dit hoofdstuk is een toelichting op de zogenoemde verrijking van de 

verkeerscijfers voor de berekening van de effecten op lucht en geluid opgenomen. 

 

Voor de verrijking is gebruik gemaakt van twee verkeersmodellen. De effecten op 

lucht worden bepaald op basis van NRM cijfers. Deze NRM cijfers worden ook 

gebruikt voor de effectbepaling op geluid op het hoofdwegennet. De effecten op 

geluid op het onderliggend wegennet worden bepaald op basis van de RVMK 

(Regionale Verkeersmilieukaart 3.1) Rotterdam. 

 

Het NRM en de RVMK genereren verkeerscijfers voor een gemiddelde werkdag met 

een onderscheid naar ochtendspits, avondspits en de rest van de dag voor 

personen- en vrachtverkeer voor een bepaald jaar. Voor de berekening van de 

effecten op lucht en geluid zijn verkeerscijfers nodig voor een gemiddelde weekdag, 

verschillende periodes van de dag, gespecificeerd naar de drie voertuigcategorieën 

(lichte, middelzware en zware voertuigen) en voor specifieke zichtjaren. Deze 

verkeerscijfers worden afgeleid van de met het NRM gegenereerde verkeerscijfers 

volgens de standaard verrijkingsmethode. 
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Bijlage B Beleidsinstellingen  

Inleiding 

De prognoses zijn opgesteld met behulp van het Nederlands Regionaal Model 

(NRM). Het NRM heeft als basisjaar 2010 en als toekomstjaar 2030. Het 

modelconcept sluit aan bij de huidige 'state-of-the-art' op prognosegebied zoals ook 

is gebruikt bij het Landelijk Modelsysteem (LMS). 

 

In deze bijlage is een nadere toelichting gegeven op de beleidsinstellingen. 
 

WLO scenario's Global Economy en Regional Communities 

Het Ministerie van IenM stelt jaarlijks in overleg met Rijkswaterstaat de 

invoergegevens voor de toekomstjaren vast voor de toepassingen van het NRM. De 

Welvaart en Leefomgeving (WLO) cijfers uit 2006 zijn destijds in opdracht van het 

ministerie van VROM geregionaliseerd naar 19 regio's. De totalen per regio vormden 

hierbij harde uitgangspunten. Deze totalen voor de twee scenario's Regional 

Communities (RC) en Global Economy (GE) hebben de functie een reële bandbreedte 

te beschrijven van de mogelijke regionale ontwikkeling in de betreffende regio en 

dient als basis voor de jaarlijkse actualisatie van sociaal economische ontwikkelingen 

op het detailniveau van modelzones, dat als invoer dient voor de verkeersmodellen. 

 

In het jaarlijks overleg over de actualisatie van nieuwbouwplannen met de 

provincies bleek echter dat de randtotalen van die 19 regio's steeds meer gingen 

wringen met de werkelijke ontwikkeling. Bijvoorbeeld de bevolkingsontwikkeling in 

de provincies Friesland, Drenthe en Zeeland volgde het lage scenario RC en de 

provincies Utrecht en Noord-Holland volgde de feitelijke ontwikkeling het hoge 

scenario GE. Het gevolg hiervan was dat de bandbreedte die wordt gecreëerd door 

te rekenen met zowel GE als RC voor deze regio's niet goed functioneerde. 
 

Om die reden heeft het Planbureau voor de Leefomgeving PBL op verzoek van het 

Ministerie van IenM\DGRW de WLO-cijfers voor bevolking, huishoudens en banen voor 

het zichtjaar 2030 opnieuw geregionaliseerd tot Provinciecijfers ten behoeve van invoer 

voor de verkeers- en vervoersmodellen van Rijkswaterstaat. Bij deze actualisatie is de 

ontwikkeling van inwoners, huishoudens en banen voor Nederland als totaal per WLO-

scenario gelijk gebleven. Alleen de verdeling binnen Nederland over de 12 provincies is 

aangepast. Hierbij zijn de Provincies geconsulteerd. Hiermee is ook een einde gekomen 

aan de indeling in 19 regio's; de randtotalen zijn per scenario en per zichtjaar nu 

vastgesteld voor de 12 provincies. 
 

De Provinciecijfers voor de kenmerken wonen en werken zijn de harde randtotalen 

voor de verdere invulling naar kleinere gebieden. Deze randtotalen worden niet 

jaarlijks geactualiseerd, maar blijven onveranderd. Nadere detaillering binnen deze 

randvoorwaarden is mede een verantwoordelijkheid van de decentrale overheden. 

Rijkswaterstaat heeft met deze partijen afgestemd over de stand van zaken anno 

2013 van de status van bestaande plannen en nieuwe plannen. 
 

In de volgende tabellen zijn voor de aantallen inwoners, huishoudens en banen 

opgenomen, die als vertrekpunt zijn gebruikt bij de verdere detaillering in NRM. 
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aantal inwoners per provincie 

* 1000 realisatie GE 

2010 2030 

Groningen  577 661 

Friesland 646 693 

Drenthe 491 526 

Overijssel 1.130 1.281 

Gelderland 1.999 2.225 

Utrecht 1.221 1.498 

Noord-Holland 2.669 3.125 

Zuid-Holland 3.506 4.015 

Zeeland 381 408 

Noord-Brabant 2.444 2.751 

Limburg 1.123 1.166 

Flevoland 388 542 

Nederland 16.575 18.891 

 

aantal huishoudens per provincie 

* 1000 realisatie GE 

2010 2030 

Groningen 277 362 

Friesland 281 342 

Drenthe 210 260 

Overijssel 478 611 

Gelderland 856 1.098 

Utrecht 544 751 

Noord-Holland 1.258 1.616 

Zuid-Holland 1.595 2.006 

Zeeland 168 200 

Noord-Brabant 1.058 1.347 

Limburg 504 594 

Flevoland 158 254 

Nederland 7.386 9.441 

 

aantal banen per provincie11 

* 1000 realisatie GE 

2010 2030 

Friesland 288 320 

Groningen 271 324 

Drenthe 208 229 

Overijssel 544 637 

Gelderland 983 1.107 

Flevoland 177 248 

Noord-Holland 1.407 1.581 

Zuid-Holland 1.566 1.762 

Utrecht 673 812 

                                                
11  Volumes banen wijken af van de waarden zoals door PBL zijn berekend vanwege definitie verschillen. PBL hanteert 

 arbeidsvolume, het NRM hanteert banen gebaseerd op LISA. De groei van de banen in het NRM per provincie 

 komt overeen met de groei van het arbeidsvolume van het PBL. 
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Treintarieven 

Uitgangspunt is dat de tarieven van de Nederlandse Spoorwegen reëel constant zijn 

vanaf 2012 in combinatie met een gedeeltelijke doorwerking van de 

gebruiksvergoeding voor het spoor (4 % tot 2020) wordt doorbelast naar de 

reiziger. Dit leidt tot een index van 102,9 (2010=100). Na 2020 zijn de tarieven 

reëel constant verondersteld. 
 

treintarieven 

Index 2010 = 100 realisatie GE 

2010 2030 

Alle motieven 100 102,9 

 

Tarieven overig OV 

In de periode 2004 t/m 2010 zijn de tarieven gestegen met 9 % boven de 

consumentenprijsindex. Voor de periode 2004-2020 wordt uitgegaan van 16 %. 
 

tarieven overige openbaar vervoer 

Index 2010 = 100 realisatie GE 

2010 2030 

Alle motieven 100 106,5 

 

Benutten 

Benutten is gedefinieerd als een verzameling maatregelen die de effectiviteit van 

een verkeerssysteem verhogen, zoals verkeerssignalering. Goed uitgevoerd 

verkeersmanagement heeft invloed op alle verkeersdeelnemers en verhoogt 

daardoor de capaciteit van een weg. Er is uitgegaan van een 5 % hogere capaciteit 

op autosnelwegen met verkeerssignalering, zowel in het basisjaar als in 2030. 
 

Ook zijn een aantal infrastructurele maatregelen uit het Programma Beter Benutten 

opgenomen, die voldoende concreet en zijn en vertaald konden worden in 

aanpassingen in het NRM-modelnetwerk. 
 

Vrachtverkeer 

Voor het NRM zijn met het Regionaal Goederenvervoer Model per scenario de te 

verwachten vrachtautoverplaatsingen voor het zichtjaar 2030 gemaakt. Daarbij zijn 

als startwaarden de landelijke cijfers gehanteerd. In onderstaande tabel is de groei 

van het vrachtverkeer opgenomen. Er is geen extra goederenvervoerbeleid 

verondersteld. 
 

aantal vrachtautoverplaatsingen 

Index 2010 = 100 realisatie GE 

2010 2030 

Alle grenzen 100 152 

 

Internationaal (grensoverschrijdend) personenautoverkeer 
 

aantal internationaal 

(grensoverschrijdend) personenauto 

verplaatsingen 

Index 2010 = 100 realisatie GE 

2010 2030 

Alle grenzen 100 145 
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Luchtreizigers 

Bij de verkeersprognoses in het NRM wordt rekening gehouden met de mobiliteit 

van luchtreizigers van en naar Schiphol en de regionale luchthavens binnen 

Nederland. Onderstaande tabel geeft de ontwikkeling van de aantallen 

luchtreizigers. 

 

aantal jaarlijkse luchtreizigers per luchthaven 

*1 miljoen realisatie GE 

2010 2030 

Schiphol transf.) 20,6 14,9 

Schiphol overig) 28,0 57,1 

R'dam/Den Haag 1,1 4,8 

Eindhoven 2,3 9,9 

Maastricht 0,5 3,2 

Groningen 0,1 0,7 

Lelystad 0,0 5,1 

Enschede 0,0 1,9 
(bron: 2012-studie WLO-Scenario/AEOLUS) 
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Afbeelding C.1. Benutting hoofdwegennet ochtendspits in referentiesituatie 

 (2030 GE) 

 
 

Afbeelding C.2. Benutting hoofdwegennet avondspits in referentiesituatie 

 (2030 GE) 
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Afbeelding C.3. Benutting hoofdwegennet ochtendspits projectsituatie

 (2030 GE) 

 
 

Afbeelding C.4. Benutting hoofdwegennet avondspits projectsituatie 

 (2030 GE) 
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